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Esipuhe

Liikennejarjestelmasuunnitelma on strategisen ta-
son suunnitelma, joka maarittelee, miten Levin alu- \ >
een liikennejarjestelma kehittyy pitkalla aikavalilla, -
tassa tapauksessa vuoteen 2050 mennessa. Liiken- ' \ , 4
nejarjestelmasuunnitelma kattaa liikenneverkot, :
henkilo- ja tavaraliikenteen seka liikennetté ohjaa- ,
vat palvelut, tiedon ja digitaalisen infran. Se kytkey- ] 1 b 7
tyy yleiskaavaan, asemakaavoihin seka valtakun- ’ ; \ -
nallisiin linjauksiin. Liikennejarjestelmasuunnitelma ("N [ Loppi

on kokonaisvaltainen strateginen tyokalu, joka yh- = [

distéaa analyysin, tavoitteen, konkreettiset toimenpi- 4\
teet ja seurannan. Sen tavoitteena on rakentaa kes- \mmn
tava, turvallinen, toimiva ja saavutettava liikennejar- N i

jestelma seké ohjata alueen rahoitus- ja toteutus- [ pd B e \
paatoksia. Vo N\ A

Liikennejarjestelmasuunnitelma koostuu useista toisiaan taydentavista osista: ensin on kuvattu lahtékohdat
ja toimintaympariston analyysi, joka kertoo nykytilan seka voimassa olevat suunnitelmat ja kaavat. Tydssa
on toteutettu osallistava aineistonkeruu: asiantuntijahaastattelut, kaikille avoin tyépaja ja yrityskysely, joiden
pohjalta on kartoitettu nykytilan haasteita ja kehitystarpeita. Taman jalkeen tydssa on maaritelty liikennejar-
jestelman tavoitteet. Tyd sisaltéaa priorisoidun toimenpideohjelman, jossa on alueellisesti merkittavat infra-
hankkeet ja niiden tavoiteaikataulutus. Vaikutusten arviointi kasittelee toimenpiteiden kestavyys-, saavutet-
tavuus- ja toimivuusvaikutuksia. Liséksi ty6 sisaltaa tavoitteiden seurannan ja mittarit.

Hanke on laadittu yhteistydssa Kittilan kunnan ja Lapin Elinvoimakeskuksen liikenneosaston kanssa. Tyo-
ryhmaan on kuulunut Kittilan kunnalta Roni Jankald, Janne Heikkila seka Veli-Matti Virtanen, Lapin Elinvoi-
makeskukselta Jutta Kaisanlahti, Vaylavirastosta Seppo Serola ja Traficomilta Matleena Kujala ja Marko
Maenpaa. Liikennejarjestelméasuunnitelman laadinnasta ovat vastanneet Sitowise Oy:ssa Pirkka Hartikai-
nen, Paula Siuruainen ja Veikka Romakkaniemi seka Ramboll Oy:ssa Jari Kinnunen ja Erkki Sarjanoja.
Hanke on alkanut huhtikuussa 2025 ja valmistunut maaliskuussa 2026.
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1. Lahtotiedot ja tavoitteet

Levin aseman ja kehityspolun tunnistaminen muodostaa liikennejarjestelmétyon perustan. Liikennejarjestelmatyon
kannalta keskeista on, etta se ei ole erillinen tekninen dokumentti vaan osa laajempaa alueen kehitysohjelmaa.
Siksi suunnitelmassa on huomioitu matkailun kehityksen ennusteet, maankaytollinen suunnittelu ja aiemmat lii-
kenne- ja turvallisuusselvitykset. Levi on edelleen voimakkaassa kehitysvaiheessa matkailun kasvun myéta, joten
on olennaista tunnistaa ja ennakoida alueen muuttuvat liikennetarpeet, jotta palvelutaso, turvallisuus ja kestava liik-
kuminen voidaan turvata myos tulevaisuudessa.

1.1 Levin kehitys

Levi sijaitsee noin 170 km napapiirin pohjois- i \
puolella Kittilan kunnassa ja toimii kansainvali- \ . ——— 7 \
send, ymparivuotisena matkailukeskuksena. : '
Levi on Suomen suurin laskettelukeskus va- )

paa-ajanvietto- ja hissilippujen myynnilla mitat- [ ‘ Levi / : \
tuna. Alueelle paasee ympari vuoden lentéen, ? ' :
junalla, bussilla tai omalla autolla. Leville voi
saapua lentaen Kittilan lentoasemalle (n. 15
km), josta liikenndi lentoasemabussi, taksit ja
tilauskuljetukset Levin tunturikylaén. Talvikau-
della Kittila&n lentédé suoria kansainvalisia len- , ; (
toja. Junalla passee joko Kolariin (n. ~80 km) tai ; T
Rovaniemelle (n. ~170 km), mista kuljetaan jat- o 3
kobussilla/omalla autolla Leville. Leville voi saa- Badlgt, \

pua myos linja-autolla kauko- ja paikallisreiteilla AR e e L i
(esim. Onnibus ja Matkahuolto-yhteydet) tai { i 7N e o
omalla autolla. e I E s i N

/ Kolari Sodankyli
v /

Ty0- ja elinkeinoministerion 2025 julkaisussa

"Lapin alueelliset kehitysnakymat syksylla 2025” on tunnistettu, etta matkailun voimakas kasvu Lapissa nostaa
maankayton ja liikenteen kehittdmisen keskeiseksi edellytykseksi alueen kestavalle kehitykselle. Investointibuumi ja
laajeneva matkailutarjonta edellyttavat lisaa rakentamista, uudenlaista maankayttéa seka merkittavia liikenne- ja
logistiikkainfran parannuksia. Samanaikaisesti asunto- ja tyévoimapula korostaa tarvetta kaavoituksen ja rakennus-
prosessien nopeuttamiseen seka kohtuuhintaisen ja kausityontekijoita palvelevan majoituskapasiteetin kasvattami-
seen. Lyhyen ja keskipitkan aikavalin nakymissa keskeista on, ettéa investointien realisoituessa hotellipaikkojen ja
lomakylien maara kasvaa, mika lisda paikallista rakentamis- ja infratarvetta. Maankayton ja liikenteen kannalta mai-
nitut kehityssuunnat luovat mahdollisuuksia mutta myds riskeja. llman riittdvaa maankaytén suunnittelua, kaavoituk-
sen nopeuttamista ja investointien ennustettavuutta osa hankkeista voi viivastya tai jaada vajaakaytolle. Liikenteen
ruuhkautuminen, heikko saavutettavuus tai puutteellinen logistiikkakapasiteetti heikentavat alueen kilpailukykya ja
voivat nostaa paikallisten haittavaikutusten tasoa.

Levin kehitys on ollut voimakasta ja suuntautunut kansainvalistymiseen seka palveluvalikoiman laajentamiseen. Ke-
sakuussa 2017 valmistuneessa Levi 4 raportissa on esitetty, ettd Levin matkailun kavijamaarat ja yépymiset ovat
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nousseet vuoden 2013 noin 450 000 vuosittaisesta kavijasta vuoden 2025 tavoitteeseen, 1,2 miljoonaan kavijaan.
Vuoden 1997 valmistuneen liikennejarjestelmasuunnitelman valmistumisen jalkeen suuria kehityshankkeita Levilla
ovat olleet: Gondoli-2000-hissi, Hullu Poro Areena, Alppihiihdon maailmancup, Golfkentta, Levi Summit, Zero Point,
North- ja Express-hissit, Levin tori, kylpylan laajennus sek& SouthPoint ja South-hissi. 2000-luvulla myds saavutet-
tavuutta on parannettu erityisesti Kittilan lentoaseman ja kansainvalisten lentoreittien kautta, mika on vauhdittanut
ulkomaisten asiakkaiden kasvua ja avannut uusia markkina-alueita.

Toimintatarjonta on myds monipuolistunut. Hiihtokeskuksen rinnalle on syntynyt ohjelmapalveluja, tapahtumia ja
kesékauden aktiviteetteja, mutta ymparivuotisuuden vahvistaminen on edelleen kehittdmiskohde. Samanaikaisesti
kestava kehitys ja digitalisaatio ovat nousseet lapileikkaaviksi teemoiksi; raportissa korostetaan uusiutuvan ener-
gian, energiatehokkuuden, alykkaiden palvelujen ja ekologisuuden edistamista seka kestavan matkailun kaytantdjen
ja yhteistyorakenteiden kehittdmisté. Liikenteen osalta haasteina raportissa mainitaan julkisen liikenteen ja reittien
puutteet.

1.2 Levin kaavoitus ja maankaytto

Kaavoitus on liikkennejarjestelman kehittamisessa keskeinen véline, koska se maéarittelee pitkéan aikavalin tilankay-
ton, palveluverkot ja liikkumistarpeiden perustan. Kaavoitus ohjaa asuin, tydpaikka ja palvelukeskittymien sijainnin
seka tiheyden, mika puolestaan vaikuttaa matkojen pituuksiin, kulkutapavalintoihin ja joukkoliikenteen kannattavuu-
teen. Tiivis ja monikayttdinen maankayttd lyhentaa etaisyyksia, lisaa kavelyn ja pyorailyn edellytyksia seka parantaa
joukkoliikenteen vetovoimaa, kun taas hajautunut rakentaminen lisaa autoriippuvuutta.

Levilla on ollut voimassa kaava "Levin ympariston matkailumaiseman ja maankayton kehittdminen — osayleiskaava
1ja 2", joka on paivatty ja hyvaksytty 25.2.2008. Kaavassa tavoitevuodeksi on asetettu vuosi 2020. Osayleiskaavan
tavoitteena on ollut sailyttaa tiivis keskusta ja kompakti rakenne, ja alueen loma- ja matkailurakentaminen on osoi-
tettu toteutettavaksi asemakaavoituksella. Osayleiskaavassa on esitetty uusia ajoneuvoliikenneyhteyksida, muun mu-
assa yhteystarve Taalovaarasta Ounasjoen yli mahdolliselle matkailukeskuksen laajentumisalueelle. Tama yhteys
on palvellut Levin kehittymista ja parantanut likenneyhteyksia laajeneville maankayttdalueille. Lisaksi suurimmille
uusille maankayttdalueille Uusiselassa ja Levikeskuksen itédpuolella on esitetty uusia yhteystarpeita, kun taas muut
uudet maankayttdalueet on maaratty tukeutumaan nykyisiin yhteyksiin.

Uusia jalankulun ja pyordaliikenteen yhteyksia ja yhteystarpeita on esitetty kaikkien tarkeimpien tieyhteyksien var-
relle; yleiskaavassa on esitetty uudet jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet kantatien 79 varrelle Kittilan taajamasta
Leville ja edelleen Muonion suuntaan uusille loma-asuntoalueille. Liséksi uusia jalankulun ja pyoraliikenteen yhteyk-
sia on esitetty maantien 955 varrelle Sirkasta Kdnkaalle ja Rautuskylaan sekd maantie 9555:lle Sirkan koululta Rak-
kavaarantien liittymaan saakka.

Levin alueella on voimassa yli 100 asemakaavaa. Vanhimmat kaavat ovat astuneet voimaan 1970-luvun loppupuo-
lella ja uusimmat taas 2020-luvun alkupuolella. Asemakaava-alueille on suurimmaksi osaksi kaavoitettu loma-asun-
tojen ja matkailua palvelevien rakennusten korttelialueita. Asemakaavoissa on lisaksi kaavoitettu runsaasti retkeily
ja ulkoilualueita seka rinnetoiminnoille varattuja alueita. Keskustoimintojen alueella asemakaavoissa on paljon liike-
rakennuksille ja muille liiketoiminnoille (esim. hotellitoiminnalle) kaavoitettuja alueita.
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1.3 Aikaisemmin laaditut suunnitelmat ja selvitykset

Liikennejarjestelmasuunnitelman laadinnassa on huomioitu aiemmat liikennesuunnitelmat ja selvitykset, koska nii-
den lapikaynti oli keskeista suunnitelman johdonmukaisuuden, realistisuuden ja toimeenpanokelpoisuuden varmis-
tamiseksi. Aiempien dokumenttien tarjoama historiatieto ja aiemmat paatdékset muodostivat perustan, jonka paalle
uusi liikennejarjestelmasuunnitelma voidaan rakentaa. Aikaisempien selvitysten tavoitteiden tunnistaminen auttaa
valttdmaan ristiriitaisia ratkaisuja ja turvaamaan pitkajanteisen kehityksen linjat. Aikaisemmissa suunnitelmissa ja
selvityksissa nousee erityisesti esille Levin saavutettavuuden varmistaminen, autoriippuvuuden vahentaminen, kes-
tavyystavoitteet, liikenneturvallisuuden parantaminen ja sesonkivaihteluiden huomioiminen.

Levin liikennejarjestelmasuunnitelma 1997

Leville on laadittu liikennejarjestelmasuunnitelma vuonna 1997 (Tielaitoksen selvityksia 50/1997). Tall6in suunnitel-
man tavoitteena on ollut I6ytaa ratkaisut koko Levin aluetta koskevan jarjestelman kehittamiseksi. Talléin maankay-
tonsuunnitelmien tavoitteena on ollut keskittaa palvelut Levin keskusta-alueelle ja hillitéd autoliikenteen kasvua kehit-
tamalla maankayttoa ja kulkuyhteyksia keskustan ymparistossa seka lisaamalla tehokasta joukkoliikennetta. Myds
kantatien 79 toimivuuden varmistaminen on tunnistettu tarkeéksi koko alueen liikenteen toimivuuden kannalta.

Vuoden 1997 liikennejarjestelméan tavoitteet
« Vahentaa autolla liikkumisen tarvetta ja liikenteen ymparistéhaittoja
» Hoitaa tarpeellinen liikenne mahdollisimman tehokkaasti, taloudellisesti ja vahin haittavaikutuksin
e Turvata tasapuoliset liikkumismahdollisuudet seka ajoneuvoliikenteelle etté jalankululle ja pyorailylle
» Mahdollistaa ulkoilureittien ja liikuntapaikkojen turvallinen ja ymparistollisesti korkealuokkainen kaytto
* Rauhoittaa loma-asuntoalueita tarpeettomalta likennehairiélta
e Suunnitella joustavat matkaketjut vaihtopaikkoineen ja pysakdintijarjestelyineen
e Sopeuttaa liikennejarjestelyt alueen ymparistoon ottaen huomioon luonnonympaéristén sailyttdminen ja taa-
jamakuva
» Toteutettavissa jarjestelyissa pyritdan korkealuokkaiseen laatutasoon

Suunnittelulle asetetut tavoitteet
e LOytda ratkaisut Levin alueen kasittavan jarjestelman kehittamiseen
* Luoda malli arktisen taajaman/matkailukeskuksen liikennejarjestelman suunnitelmiksi palvelemaan pienten
taajamien ja matkailukeskuksen liikennejarjestelméan suunnittelua

Levin liikennejarjestelman kehittdminen laaditun suunnitelman mukaisesti on edesauttanut Levin matkailukeskuksen
kehittymisen yhdeksi Euroopan valovoimaisimmaksi matkailukeskukseksi. Se on omalta osaltaan taannut matkai-
lun, maankaytdn ja monipuolisen ulkoilun reittiverkoston kehittymisen ja laajentumisen sellaiseksi kuin Levi tana
paivana on.

Muut aikaisemmin laaditut suunnitelmat ja selvitykset

Tyon lahtdtietoina on kayty lapi myds muut liikkenteeseen viittaavat suunnitelmat ja selvitykset, joissa korostuu Levin
saavutettavuuden varmistamista kansainvalisella, valtakunnallisella ja paikallisella tasolla, mukaan lukien lentoyh-
teydet, rautatieyhteydet, paatiet ja liityntayhteydet. Kestavyys ja siirtyma kohti hiilineutraalia likennetta olivat myds
keskeisia teemoja, samoin kuin kestavien kulkutapojen edistaminen: kavelyn, pyoérailyn ja joukkoliikenteen osuuden
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seka raideliikenteen tukeminen. Liikenneturvallisuuden parantaminen ja liikenteessa kuolleiden sekéa vakavasti louk-
kaantuneiden maaran vahentaminen nousivat toistuvasti esiin. Liséksi suunnitelmissa painotettiin toimintavarmuutta
normaali- ja poikkeusoloissa seka elinkeinoelaman ja logistiikan toimivuuden turvaamista tavara- ja tydmatkaliiken-
teen sujuvuuden avulla. Levin kannalta korostuivat my6s sesonkivaihteluiden huomioiminen ja ympéarivuotisten rat-
kaisujen mitoittaminen seka matkaketjujen solmukohtien ja palveluymparisttjen, kuten matkakeskusten ja pysakain-

tiratkaisujen, kehittaminen.

Taulukko 1. Aikaisemmin laaditut suunnitelmat ja selvitykset.

Aikaisemmat suun-

nitelmat ja selvityk-
set

Valtakunnallinen lii-
kennejarjestelma-
suunnitelma

Valtakunnallinen alu-
eiden kayttotavoite

Lapin liikennejarjestel-
masuunnitelma 2040

Lapin liikennestrate-
gia 2050

Lappisopimus, Lapin
maakuntaohjelma
2026-2029

Kittilan kuntastrategia
2025-2030

Levin tulevaisuusty®

Levi 4-raportti

Liikenteelliset tavoitteet

= Saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa
elinkeinojen, tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

= Kestavyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja paranevat —
erityisesti kaupunkiseudulla

=  Tehokkuus: Liikennejarjestelman yhteiskuntatalouden tehokkuus paranee.

Alueidenkayttotavoitteet korostavat mm. elinvoimaisuutta, saavutettavuutta, kestavaa liikku-
mista ja sen edellytyksid, olemassa olevan infrastruktuurin priorisoimista seka kansainvéli-

syytta.

= Lapin liikennejarjestelma on hiilineutraali vuonna 2045
= Kansainvdlisen ja maan sisaisen saavutettavuuden kehittdminen tukee Lapin kilpailu-
kykya

VISIO 2036; Lapin liikennejarjestelma kehittyy pohjoismaisessa yhteistyossa kestavasti ja tu-
kee alueen elinvoimaa ja kasvua seka liikkkumisen sujuvuutta ja turvallisuutta.
= Elinkeinoelaman ja sotilaallisen likkuvuuden kuljetukset ovat toimivia ja tehokkaita nor-
maali- ja poikkeusoloissa
= Matkailun ja arjen liikkumisen palvelut ovat helppokayttoisia ja liikkuminen kestavaa ja
turvallista
VISIO 2050; Lapin liikennejarjestelma on hiilineutraali, alykas ja globaaleihin muutoksiin sopeu-
tuva.
= Lappi on kansainvalisesti ja kansallisesti kytkeytynyt
= Liikennejarjestelma on resilientti ja turvallinen

= Kehitetdan olemassa olevaa infraa ja parannetaan alemman tieverkon kuntoa
=  Matkailun ja henkildliikenteen tarpeet huomioidaan (lentoasemat, laadukkaat tieyhtey-
det henkil6- ja linja-autoliikenteelle

= Liikenneyhteyksilla tuetaan alueen elinkeinoja (metsateollisuus, kaivostoiminta, mat-
kailu) ja alueellista elinvoimaa

Kittilan kuntastrategian arvot ovat luonto, inhimillisyys, vieraanvaraisuus ja edellakavijyys.

Liikenteellisia tavoitteita strategiassa on:
= Reittien kehittdminen
= Ymparivuotisuus
= Ymparivuotinen saavutettavuus lentéen, junalla ja maanteitse
= Vastuullisen energiakayton ja liikkumisen parantaminen Levilla esimerkiksi aurin-
koenergian ja robotisaatio ratkaisuin

Liikenteelliset tavoitteet keskittyvat saavutettavuuden parantaminen.
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Lapin liikenneturvalli-
suussuunnitelma
2025-2030

Tunturi-Lapin liikenne-
turvallisuussuunni-
telma

Tunturi-Lapin kesta-
van liikkumisen strate-
gia

Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maara vahenee jatkuvasti.

Viimeistaan vuoteen 2050 mennessa liikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantu-
neiden maarassa on paasty nollatasoon kaikissa liikennemuodoissa.

Kestavien kulkutapojen osuuden nostaminen 35 %.

Henkilévahinko-onnettomuuksien vAheneminen

Liikenneosaamisen ja —tietouden lisaaminen kaikissa ikaryhmissa

Liikenneympariston turvallisuuden ja viihtyvyyden lisédminen

Miellyttavien likennekokemusten lisaaminen (liikkumista eri kulkumuodoilla eivat rajoit-
taisi liikenneympariston esteet, likenneymparistosta tai muista liikkujista aiheutuvat pe-
lot ja etta liikennesaantdjen mukaan lilkkuminen olisi turvallista yleisilla alueilla)
Saavutettavuuden parantaminen maankaytdssa ja rakentamisessa

Kestavien valintojen helpottaminen (arjessa ja matkailussa) eri liikkujanakoékulmat huo-
mioimalla

Kyytien yhdistely ja joukkoliikenne

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen

Raideliikenteen edistaminen

Jatkuva kestavan liikkumisen koordinointi
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2. Nykytilanne

Levin liikenneverkko rakentuu kantatie 79:n ja seututien 956/955 ymparille. Alueella on laaja maantie- ja katuver-
kosto seka merkittava yksityis- ja metsaautotieverkosto. Matkailuun liittyvat ulkoilu-, latu- ja kelkkareitit muodostavat
laajan reittiverkoston, ja paikallisliikenteesta vastaavat ski-bussi seka kauko- ja reittibussiyhteydet. Talvikunnossa-
pito organisoitu hoitoluokituksin ja sopimusmallein. Kausivaihtelu, pyséakointipaineet seka liikenneturvallisuus ovat
verkon keskeisia haasteita.

2.1 Tie- ja katuverkko

Levin ajoneuvoliikenteen rungon muodostavat kantatie 79 (Rovaniemeltd Muonioon) seka kantatielté Levin ydinkes-
kustan pohjoispuolelta erkaneva seututie 956 (Ounasjoentie) Kénkaalle ja Tepastoon. Seututieltd 956 erkanee idan
suuntaan seututie 955, joka jatkuu Inariin. Levin matkailukeskuksen ymparilla Levitunturin itdpuolelta kiertda yhdys-
tie 9555 (Levin ymparystie) ja suunnittelualueen lounaisosassa on yhdystie 9403 (Akasjoki-Ruottama).

Tarkeita kokoojateitd ovat Rakkavaarantie, Leviraitti, Taalontie Taalovaarassa seka tunturin huipulle nouseva Tun-
turitie. Lisaksi alueella on laaja katu-, yksityis- ja metsadautotieverkosto. Erillisia jalankulun ja pydraliikenteen vaylia
on kantatien 79, seututien 956, Levin ydinkeskustan katujen seka Rakkavaarantien varrelle. Levin matkailukeskuk-
sen maantieverkon kokonaispituus on noin 25 km (aluerajaus: Uuselka—Levijoki—-Akanrova). Katuverkon kokonaispi-
tuus on noin 130 km.

4 N == Kantatie
T = Seututie
[kt 79]
Yhdystie tai
kokoojakatu
— Liityntakatu
—— Yksityistie
Ajopolku
Katkayani
0 1,26 AT b ‘ (.
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jikerineverkko: Difiro
viinma . \

Kuva 1. Levin tie- ja paakatuverkko vuonna 2025
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2.2 Jalankulun ja pyorailyn verkko

Levin alueella jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat sijoittuvat padosin maanteiden varrelle, erityisesti kantatien 79 ja
seututien 956 valille Levin keskustan ja Alamaen valilla. Lisaksi jalankulun ja pyoraliikenteen vaylia on Levin kes-
kuksen kaduilla seké Rakkavaarantielld. Levin matkailukeskuksen maantieverkostolla on noin 13 km jalankulun ja
pyoraliikenteen vaylia, ja katuverkoston osalta niitd on noin 25 km.

N Lanavuoma
Kavelyn ja pyorailyn
| ‘ vayla
Rakenteilla oleva
vayla (Kesakuu
2025)
@ Alikulku
il
Hor
Alajankka
. Sirkka
alalak
Levi
dtkatunturi | Taslovaara
ak = iy Himmeriki ‘
Qoipatic 1 2 km Hautalahdenvuoma
L 1 J
Taustakartta: MML 770
Kavelyn ja py&rdilyn vayléd: Digiroad

Kuva 2. Jalankulun ja pyorailyn verkko maanteilla ja kaduilla.
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2.3 Lilkennemaarat

Levin alueelta likennemaaratietoja on saatavilla vain maanteiden osalta. Kantatien 79 (Rovaniemeltd Muonioon)
keskimaarainen vuorokausilikennemaara on Levin kohdalla noin 4800 ajoneuvoa. Kantatien 79 ja seututien 956
risteyksen pohjoispuolella likennemaara kantatiella laskee merkittavasti. Seututie 956 keskimaarainen arkivuoro-
kausiliikennemaara on noin 1000 ajoneuvoa. Levin ymparystien likennemaara on suurimmillaan etelaosissa noin
700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Levin liikennemaarissa huomioitavaa on erittéin suuret kausivaihtelut, esimerkiksi
kantatiella 79 koko liikennemaéara maaliskuussa on yli kaksi kertaa suurempi kuin toukokuussa.

N
Liikennemaara (kvl)
[956 | A <501
o == 501 - 1000
X i 1001 - 2000
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" e 72001 - 5000
e >5000
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Kuva 3. Levin maantieverkon liikennemaarat vuonna 2024 (KVL2024). Katuverkolta ei ole saatavissa liikenne-

maaria.
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2.4 Ski Bussin ja reittiliikenteen reitit

Oy Levi Ski Resortin Ski-bussi hoitaa Levin paikallislikennetta lokakuun lopusta toukokuuhun tai rinteiden sulkeutu-
miseen saakka. Bussireitit yhdistavat osan suurimmista loma-asuntoalueista hissien ala-asemiin. Reitteja on kaksi,
ja niiden kohtaamispiste sijaitsee Eturinteiden Zero Point -talon edustalla.
Talvisesongin liikenndinti:
e Pohjoinen reitti: 2 kertaa tunnissa (30 minuutin valein)
e Eteldinen reitti: 4 kertaa tunnissa (15 minuutin valein)
Liput ja hinnat:
e Ski-bussia voi kayttaa veloituksetta yhteen suuntaan, mikali matkustajalla on voimassa oleva hissilippu ja
hanellda on mukanansa lasketteluvélineet.
e Muulloin kyyditys on maksullinen; kertaliput, paiva- ja kausiliput voi hankkia verkkokaupasta tai hissilippu-
toimistosta.
e Bussista on mahdollista ostaa ainoastaan kertalippuja.

Kaukoliikenteen osalta Leville kulkee bussiyhteyksia Rovaniemelta Eskelinen Lapin Linjojen reiteilld ja etelasta
myds OnniBusin vuoroilla. Matkailusesonkina Kittilasta liikennéi liséksi paikallinen Tunturilinjat useita vuoroja péivit-
tain, aikataulut mukautuen lentoliikenteen vuoroihin.

\ Paaminamaa
= Skibus: Reitti R1
== Skibus: Reitti R2

e Reittilikenteen
" ajoreitti Levilla

0 0,75
L 1

Taustakartta: MML

Kuva 4. Ski-bussien reitit Levilla vuonna 2025.
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2.5 Tie- ja katuverkon valaistus

Kantatie 79 on valaistu Levin ymparystien liittymasta pohjoiseen aina Atrin asemakaava-alueen kohdalle asti, ja
maantie 956 on valaistu kantatieltéd 79 pohjoiseen Akanrovan asemakaava-alueen tuntumaan. Maantieverkon valai-
sinrakenteita on uusittu tarvittaessa tierakennushankkeiden yhteydessa, mutta suurin osa rakenteista on valaisimia
lukuun ottamatta useiden vuosikymmenten ikaisia. Lahivuosina valaistusta tullaan paivittdmaan erityisesti Levin
keskustan alueella.

Kunnan katuverkolla valaistus on toteutettu keskustan ja pysyvan asutuksen asemakaava-alueilla seka vilkasliiken-
teisimmilla paakaduilla ja alueilla, joissa on jalankulun ja pyoréliikenteen vaylia seka ski-bus-liikennetta. Kunta ylla-
pitda noin 1 800 valaisinta, joista noin 70 % on LED-tekniikkaa. Viime vuosina katuvalaistusta on systemaattisesti
uudistettu LED-valaisimiin ja etdohjaustekniikkaan, ja uudistusty® jatkuu tavoitteena, etta kaikissa Levilla sijaitse-
vissa katuvalaistuksissa kaytettaisiin LED-tekniikkaa vuoteen 2027 mennessa.

N

e A+ 2 Tie- tai katuverkon
A ! ; valaistus

Lew

o] 1 2 km

Toneslaharibio: RERAL
Walaistu e Didinoed 2025

Kuva 5. Tie- ja katuverkon valaistus
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2.6 Ulkoilu- ja moottorikelkkareitit

Levin matkailukeskuksen alueella on yli 1 000 km ulkoilu- ja moottorikelkkareitteja, jotka muodostavat merkittavan
vetovoimatekijan alueen matkailulle.

Latuverkosto

Kunnostettuja latuja on talvisin noin 230 km. Latu- ja tieverkoston risteaméat on toteutettu vilkkaimmin liikennoityjen
teiden ja suosituimpien reittien kohdalla eritasoratkaisuna (alikulkukaytava tai silta). Viime vuosina latujen huollon
haasteeksi on muodostunut vanhimpien alikulkukaytavien riittamaton kunto suhteessa nykyaikaiseen kunnossapito-
kalustoon. Kunta on méaaréatietoisesti uusinut katuverkon alikulkukaytavia viime vuosina ja endd muutamia uusittavia
kohteita sijaitsee keskustan etelapuolella.

5 === |atu

A : @ Hiindon
ok Sikayan alikulkukaytava
IS ; o Hithdon ja

@ moottorikelkkailun
alikulkukaytava
7 Hossa Hiihdon ja
> A moottorikelkkailun
ylikulkukadytava
v W Hiihdon tienylitys
tasossa

\.bllkm

Taaloviioma
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Kuva 6. Levin alueen latuverkosto (www.infogqis.fi/levi).
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Talvikavely- ja talvipyorailyreitit

Kunnostettuja talvikévely- ja pyorailyreitteja on talvisin noin 100 km. Reitit sijoittuvat Levin ja Katkatuntureiden ym-
paristoon. Latu- ja tieverkoston ristedmat on toteutettu vilkkaimmin liikkennéityjen teiden ja suosituimpien reittien koh-
dalla eritasoratkaisuna (alikulkukaytava tai silta). Viime vuosina latujen huollon haasteeksi on muodostunut vanhim-
pien alikulkukaytavien riittdméatén kunto suhteessa nykyaikaiseen kunnossapitokalustoon. Kunta on méaréatietoisesti
uusinut katuverkon alikulkukaytavia viime vuosina ja muutamia uusittavia kohteita on edelleen keskustan etelépuo-
lella.
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Kuva 7. Levin alueen talvikavely- ja talvipyorailyreitit (www.infoqis.fi/levi )
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Patikka- ja maastopydrailyreitit

Patikka- ja maastopyorareitteja on yhteensa noin 140 km. Reitit sijoittuvat Levi- ja Kéatkatuntureiden ymparistoon ja
ulottuvat myds Yllaksen suuntaan.

Kuva 8. Levin alueen patikka- ja maastopyorareitit (www.infogis.fi/levi )

Moottorikelkkareitit

Kittilan ja Levin alueella on noin 950 km virallisia moottorikelkkareitteja. Moottorikelkkareitit sijoittuvat omiin erillisiin
maastokaytaviin lukuun ottamatta Immeljarven jadosuutta, jossa kulkee moottorikelkkareitin liséksi hiihtolatu seka
talvikavely- ja talvipydrailyreitti. Reitit risteavat jarven pohjoispadssa mutta muutoin reitit ovat jarven osuudella eril-
leen toisistaan. Alueelle ei sijoitu Metsahallituksen hallinnoimia moottorkeilkkauria.

Tie- ja reittiristeykset on vilkkaimmilla katu- ja maantieosuuksilla toteutettu eritasoratkaisuna, kuten alikulkukaytavin
tai siltarakentein.
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Kuva 9. Levin alueen moottorikelkkareitit (www.infogis.fi/levi )

Maantieverkolla vilkkaimpia kelkkareittien tasoristeyksia on Levin kiertavalla reitilla Kt79 Muoniontiella seka Mt956
Ounasjoentiella Akanrovan asemakaava-alueen pohjoispuolella. Ylityskohdista Kt79 Muoniontien kohta sijoittuu
maantien 100 km/h nopeusrajoitusalueelle ja Mt 956 Ounasjoentien kohta Akanrovassa 80 km/h nopeusrajoitusalu-
eelle. Em. reitit ovat osa vilkkaasti liikennoityd Levin ymparysreittia. Kyseisissa kohdissa tulevaisuuden tavoitteena

on eritasoratkaisut.

Maantieverkon tasoylityksia on myds Mt 956 Ounasjoentiella noin 250m Sirkan koulun etelapuolella seka Konkaan
kylalla. Nama reitit toimivat yhdysreitteina Sirkkajarvelta Levin keskustaan seka Kénkaalla Tonttulan elamyskylaan /
Ounasjoelle. Eritasoratkaisuiden toteuttaminen erityisesti Sirkan koulun eteldpuoliseen ylityskohtaan on maankay-

tollisesti hyvin haastavaa.
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Ki78 Muaniantien ylitys

MB56 Ounasjoentien yityksst
Kinkiian kylan kohdalla

Kuva 10. Moottorikelkkareitin tasoylitykset maantieverkolla (www.kartta-kittila.sitowise.com, Google Maps)
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Katuverkolla vilkkaimpia kelkkareittien tasoristeyksia on Immeljarven pohjoispaéssa Katkanrannantielld, Immeljar-
ven etelapaassa Tuomikuruntielld, Levin keskustassa Leviraitilla, Rakkavaarantiella Keskirakan kohdalla seka Kat-
kan alueella Katkantiella. Ylityskohdat sijoittuvat Rakkavaarantietd lukuun ottamatta 40km/h nopeusrajoitusalueille.
Rakkavaarantiellda nopeusrajoitus on 50km/h.

Katuylitysten turvallisuutta on parannettu alentamalla katuverkon nopeusrajoituksia, avartamalla ylityspaikan néake-
mia, tehostamalla katujen kunnossapitoa (palteiden madallukset) seké toteuttamalla reiteille hidastuksia ennen yli-
tyskohtaa. Katkanrannantien ylityskohtaan on lisdksi toteutettu rakenteellinen korotus, joka pakottaa autot lahes py-
sahtymaan ennen ylityspaikkaa. Eritasoratkaisuiden toteuttaminen em. kohtiin on maankaytéllisesti ja teknisestikin
hyvin haastavaa.

Immeijarven pohjolspaa | Katkanta yitys

Poro
Bensis

; Poro Bensis
Rakkavaarantien yiitys tankiauspiste

Kuva 11. Moottorikelkkareitin tasoylitykset katutieverkolla sekéa tankkauspisteet (www.kartta-kittila.sitowise.com)
Moottorikelkkojen yleisié tankkauspisteitd Levilla on S-Marketin (Leviraitti) sek& Poro Bensiksen (Tunturitie) yhtey-

dessa. Tankkauspisteisiin on lyhyt siirtyma viralliselta kelkkareitiltd. Monella kelkkavuokrausyrityksella on liséksi toi-
mipisteessaan omat tankkauspisteet.

2.7 Pysékaointipaikat ja rakenteellinen pysakaointi

Talvisesongin aikana Levin ymparistéssa on noin 1 200 yleista pysakdintipaikkaa, joita jarjestavat kunta tai Oy Levi
Ski Resort Ltd. Pysakdintialueet sijoittuvat padosin rinteiden ala-asemien yhteyteen, Yla-Levin asemakaava-alueelle
(Ensilumenladun pysékdintialue) seka Levijarven tuntumaan.

Levin keskustassa on yksityista, rakenteellista pysékaointia Sokos-hotellin alla, jossa on noin 170 autopaikkaa. Pysa-
kdintilaitos on maksullinen.
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Syksyn ruska- ja talven huippusesonkeina (joulu, paasiainen) keskustan yleiset pintapysakdintipaikat eivat aina riita,
ja villi pysakointi on aiheuttanut haittoja esimerkiksi hotellien ja kauppojen pihoilla. Talvisin ongelmia esiintyy myods
suosituimpien hiihtolatujen laheisyydessa, erityisesti Immeljarven ympariston katuverkolla. Hotellien ja kauppojen
piha-alueilla (mm. Levi Hotel Spa, Hullu Poro, Sirkantéhti, Levimarket, S-market) on yhteensa noin 350—400 pinta-
pyséakointipaikkaa. Nama paikat on ensisijaisesti tarkoitettu kiinteistojen asiakkaille ja henkilokunnalle; pysakointia
rajoitetaan aikarajoituksin, maksullisuudella ja aktiivisella valvonnalla.

Levin keskustan yleiset pysakdintialueet kuuluvat pysakaointivirhemaksujen piiriin. Pysékoéinnin valvonnasta vastaa
poliisi, jonka resurssit ovat erityisesti sesonkiaikoina rajalliset, jolloin valvonta kohdistuu paaosin pelastusteihin ja
likenneturvallisuuteen.

Sesonkien pysakdintipainetta on pyritty hallitsemaan paikallisliikenteelld, kuten ski-bussilla. Viime vuosina pysakaoin-
tialueita on myo®s rakennettu ja laajennettu Levin pohjoispuolelle Levijarven ulkoilureittien yhteyteen seka etelapuo-
lelle South Pointin ympéaristéon. Maankayton kehittyessa, erityisesti Levin keskustassa, pintapysakoéintipaikkojen
maara tulee todennakdisesti viahenemaan, mika asettaa haasteita keskustan liikennejarjestelyiden toimivuudelle.
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35 |
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Kuva 12. Yleiset pysakointialueet Levin ymparistossa.
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2.8 Lilkenneturvallisuus

Kittilassa vuosina 2020—-2024 tapahtuneissa tielikenneonnettomuuksissa osallistien ika oli useimmiten 25-44 tai
65—74-vuotta. Onnettomuuksienosallisissa korostuivat 21-24-vuotiaat seka henkildvahinkoja karsineet 55-64
-vuotiaat. Poikkeuksellisen vahan onnettomuuksien osallisena oli yli 65-vuotiaita. Henkilévahinkoja onnettomuuk-
sissa karsineiden osallisten kulkutapa oli useimmiten henkil6- tai pakettiauto, mutta myds moottorikelkalla kulkeneet
karsivat useasti henkilévahinkoja. Onnettomuuksissa kuolleiden kulkumuoto oli henkil6- tai pakettiauto. Omaisuus-
vahinko-onnettomuudet huomioituna yleisimmat onnettomuusluokat olivat yksittadisonnettomuudet ja hirvionnetto-
muudet. Henkilévahinko-onnettomuuksista suurin osa oli yksittaisonnettomuuksia.

Yleisimmat onnettomuusluokat henkilévahinko- ja omaisuusvahinko-onnettomuuksissa (N=158) 2020-2024 oli yk-
sittdisonnettomuus 46 kpl (29 %), hirvionnettomuus 37 kpl (23 %) ja perddnajo-onnettomuus 8 kpl (13 %).Yleisim-
mat onnettomuusluokat henkilévahinko-onnettomuuksissa 2020-2024 yksittaisonnettomuus 28 kpl (52 %), ohitus-
onnettomuus 5 kpl (9 %) ja risteamisonnettomuus 5 kpl (9 %).

Poliisin tietoon tulleet tieliikenneonnettomuudet 2020-2024

Kittila ja Levi
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Kuva 13. Paliisin tietoon tulleet tielikenneonnettomuudet 2020-2024 Kittila ja Levi

Turvallinen liikkuminen -hankkeessa liikenneturvallisuutta arvioitiin asukaskyselyn avulla, ja sen perusteella Levin
likenneturvallisuus todettiin heikommaksi kuin muissa vertailuun osallistuneissa Lapin matkailukeskuksissa. Kyse-
lyn tuloksissa nousi esiin liikenneturvallisuushaasteena jalan ylittdminen suojateiden ulkopuolelta, nopeusongelmat
autoissa ja moottorikelkkailussa seka vaarin pysakointi ja pysakaointitilojen ahtaus erityisesti Sirkan palvelualueilla.
Kavely oli yleinen liikkumistapa, mutta sen liikkenneturvallisuutta pidettiin heikkona, ja pyoérailyn turvallisuudesta oli
hajanaisia kokemuksia — noin kolmannes arvioi sen melko huonoksi. Henkildauton kayttd korostui selvasti (92 %
vastaajista), mika lisasi autoihin liittyvia riskeja ja etsintaliikennetta, ja moottorikelkkailu nékyi seka vahinkokorvaus-
ten etté henkilévahinko onnettomuuksien maarassa. Kokonaisuutena tulosten my6éta Levi tarvitsi kohdennettuja toi-
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menpiteita jalankulun, pysakéinnin, nopeusvalvonnan, moottorikelkkaliikenteen ja joukkoliikenneyhteyksien kehitta-
miseksi, jotta likenneturvallisuuden taso voitaisiin nostaa muiden matkailukeskusten tasolle. Kokonaisuutena -lii-
kenteen ja joukkoliikenneyhteyksien kehittdmiseksi, jotta liikenneturvallisuuden taso voitaisiin nostaa muiden mat-
kailukeskusten tasolle.

Taulukko 2. Levin likenneteemat ja niiden erityispiirteet.

Liikenne-
kayttaytymi-
nen

Liikenne-
turvallisuus

Kavely

Pyoraily

Kulkutavat

Pysakainti

Maastolii-
kenne

Levilla likennekayttaytymisesséa on useita kyselyssa esille nousevia
ongelmia, ja niiden tilanne koettiin lahes poikkeuksetta huonom-
maksi kuin muilla matkailualueilla. Naitéd ovat mm. tien ylittdminen
muualta kuin suojatieltd, ylinopeudet autoliikenteessé ja moottori-
kelkkaliikenteessa, pysakdinti muualle kuin merkityille paikoille, la-
duilla kavely tai pyoraily ja moottorikelkalla ajo muualla kuin mootto-
rikelkoille sallituilla reiteill&.

Muihin matkailukeskuksiin verrattuna henkildautoliikenteen ja jouk-
koliikenteen liikkenneturvallisuus koetaan Levilla hieman heikom-
pana.

Kaikkia liikennemuotoja tarkasteltaessa Levin alueen likenneturvalli-
suus koetaan yleisesti heikoimpana verrattuna muihin matkailukes-
kuksiin.

Kévely on toiseksi suosituin likkumismuoto Levilla. Se kuuluu 70
%:lla vastaajista yhdeksi padsaantoisista likkumismuodoista. Kavely
on etenkin paikallisten ja vapaa-ajan asukkaiden keskuudessa.

Levilla pyoralla likutaan melko vahan verrattuna muihin matkailualu-
eisiin. Pyoralla likkuvat padasiassa asukkaat ja vapaa-ajan asuk-
kaat.

Levilla yleisin likkumistapa on oma henkildauto (92 % vastaajista).
Verrattuna muihin matkailualueisiin Levilla henkildautoa kaytetaan
likkumiseen eniten. Toiseksi yleisimpia ovat kavely (70 %) ja pyo-
raily (36 %). Moottorikelkkailu on neljanneksi suosituin kulkutapa Le-
villa (12 %, keskitasoa verrattuna muihin matkailualueisiin).

Levilla isoksi haasteeksi kyselyn perusteella nousee pysakaintitilojen
ahtaus ja ruuhkaisuus seka vaarin pysakéinti. Pysakoinnin haasteet
kohdistuvat etenkin Sirkan palvelualueille.

Kymmenen vuoden tarkastelujaksolla (2014-2023) Kittilassa on ta-
pahtunut kaksi kuolemaan johtanutta maastolikenneonnettomuutta.
Muihin alueisiin verrattuna Kittilassa likennevakuutuksesta korva-
taan eniten moottorikelkkailun omaisuus- ja henkilévahinkoja. On-
nettomuuksien tarkat sijainnit eivéat ole tiedossa, joten ei ole varmaa,
etté ne kohdistuvat juuri Leville.
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Tien ylittdminen muualta kuin suoja-
tieltd, vaikka suojatie on kaytdssa, ko-
ettiin Levilla selvasta yleisemmaksi
kuin muilla alueilla.

Moottorikelkkailun koetaan olevan
melko turvallista, vaikka moottorikelk-
kaonnettomuudet ovat yleisin kulku-
muoto henkildvahinko-onnettomuuk-
sissa.

Alueita vertailtaessa kavelyn liikenne-
turvallisuuden koetaan olevan hei-
koimmalla tasolla juuri Levilla.

Levin alueella pyorailyn likenneturval-
lisuus jakaa muita alueita enemman
vastaajia, ja kolmannes Levin vastaa-
jista arvioi pyorailyn likenneturvalli-
suuden vahintédn melko huonoksi.

Levilla korostuu henkildauton kaytén
yleisyys ja polkupyorailyn vahaisyys.

Moottorikelkkailussa henkilévahin-
koon johtaneita onnettomuuksia ta-
pahtuu Kittilassa vuosittain keskimaa-
rin noin kolme.
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2.9 Kunnossapito (talvihoito)

Tien merkitys seka likennemaara ja -koostumus vaikuttavat talvihoidon palvelutasoon, jonka maarittamisessa kay-
tetdan talvihoitoluokitusta. Vastaavanlaisia luokitteluperiaatteita sovelletaan my6s katuverkkoon ja ulkoilureittiver-
kostoon. Matkailukeskuksen ymparistossa talvihoitoa tehostetaan kaikilla edellda mainituilla vaylilla matkailuseson-
kien, kuten joulun ja hiihtokauden, aikana likennemaarien kasvaessa.

Maantieverkko

Maantieverkon kunnossapito hoidetaan alueurakkamallilla, joka kattaa seka talvi- ettd kesahoidon. Nykyinen Kittilan
viiden vuoden (2023-2028) alueurakka kasittda koko Tunturi-Lapin maantieverkon Kittilan, Kolarin ja Muonion kun-
tien alueella.

Levin matkailukeskuksen maantieverkosto (aluerajaus Uuselkd—Levijoki-Akanrova) on noin 25 km pitka ja koostuu
kantatiesta 79 (Levintie, Muoniontie) seka maanteista 956 (Ounasjoentie) ja 9555 (Levin ymparystie).
Talvihoitoluokitukset ovat seuraavat: kantatie 79 ja maantie 955 kuuluvat talvihoitoluokkaan 1c, niiden rinnalla kul-
kevien jalankulun ja pyoraliikenteen vaylien talvihoitoluokka on K2, ja maantie 9555 on luokiteltu talvihoitoluokkaan
Il. Taman tyon yhteydessa ei ole havaittu tarvetta muuttaa olemassa olevia hoitoluokituksia.

el K2

o, Jankkajarven

™
1cIK2’ _L/\"

Sirkka

1c i K2

Taalovuoma

Kuva 14. Levin alueen maantieverkko hoitoluokittain (Iahde Vaylavirasto)
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Katuverkko

Kunnan Levin katuverkosto kasittda noin 150 km, josta jalankulun ja pyorailyn vaylid on noin 25 km, seka noin 5 ha
yleisia alueita (torit, aukiot, pysékdintialueet). Katu- ja tieverkko on jaettu neljaén kunnossapitoluokkaan. Kunnossa-
pitoluokkaan 1 kuuluvat Levin vilkasliikenteisimmat paa- ja kokoojakadut, torit ja pysakointialueet seka niita palvele-
vat jalankulun ja pyorailyn vaylat. Kunnossapitoluokkaan 2 kuuluvat tonttikaduiksi luokiteltavat asuin- ja mokkialuei-
den kadut pysakdintialueineen seka niita palvelevat jalankulun ja pydrailyn vaylat. Kunnossapitoluokassa 3 ovat
paaosin sorapintaiset katuverkkoon liittyvat tiet, ja kunnossapitoluokkaan 4 sijoittuvat padasiassa sorapintaiset kun-
nallistekniset huoltotiet.

Maantie- ja katuverkon korkeimmat kunnossapitoluokat (1c/kpl ja ll/kp2) ovat laatuvaatimustasoiltaan samanlaiset.

Levin matkailukeskuksen katuverkon talvikunnossapito hoidetaan talla hetkella puitesopimusmallilla siten, etta kunta
tilaa tarvittavat talvikunnossapitotydt sopimuksen piirissa olevilta urakoitsijoilta ja tyot tehdaan kunnossapitoluokitus-
ten vaatimusten mukaisesti. Kesahoitoty6t toteutetaan vastaavanlaisella sopimusmallilla tarvittaessa.

Katuverkon talvikunnossapidossa sovellettiin alueurakkamallia viimeiset noin 15 vuotta, mutta viime vuosina tyon
hinta—laatusuhde ei tyydyttanyt kuntaa, mink& seurauksena kunnossapito hoidetaan toistaiseksi puitesopimusperus-
teisesti. Taman tyon yhteydessa ei ole havaittu muutostarvetta katuverkon kunnossapitoluokitusten osalta.

Kuva 15. Levin alueen katuverkko kunnossapitoluokittain (Ilahde Kittilan kunta)
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Reittiverkosto

Levin matkailukeskuksen alueella on satoja kilometreja ulkoilureitteja. Reittiverkoston — moottorikelkkareittien, hiih-
tolatujen seka pyoraily- ja kavelytalvireittien — talvihoito on jarjestetty urakkamallilla vuodesta 2019 lahtien.

Moottorikelkkareittien talvihoito on jaettu kolmeen kunnossapitoluokkaan. Kunnossapitoluokkaan 1 kuuluvat Levin
matkailukeskuksen lahialueen reitit sekéa Levilta lanteen, itdén ja eteldan suuntautuvat reitit. Luokkaan 2 kuuluvat
Levin pohjoispuolen reitit, ja luokkaan 3 muut kelkkareitit. Luokituksen taustalla ovat, kuten tie- ja katuverkollakin,
reittien likennemaarat seka turvallisuus.

Reittien kesahoito- ja kunnostusty6t tehdaan kunnan omana tyénd. Taman tyon yhteydessa ei ole noussut esiin
muutostarpeita esimerkiksi reitistdjen kunnossapitoluokitusten osalta.
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3. Haasteet ja kehittamistarpeet

3.1 Hankkeen osallistaminen ja nykytila-analyysi Levin
liikennejarjestelmasta

Haastattelut, tydpajat ja kyselyt ovat olennaisia likennejarjestelmatyon laadinnassa, silla ne tuottavat paatoksente-
olle valttamatonta laadullista tietoa, lisdavat sidosryhmien sitoutumista ja varmistavat suunnitelman kaytannon to-
teutettavuuden. Paikallistuntemus auttaa paljastamaan liikennejarjestelman paivittaisia kaytantoja, ongelmakohtia ja
toimintatapoja. Hankkeen aikana toteutettiin useita asiantuntijahaastatteluja, kaikille avoin tytpaja ja yrityksilla suun-
nattu yrityskysely. Yhdistamalla haastattelujen, tytpajojen ja kyselyjen tuloksia luotiin kokonaiskuva liikkennejarjestel-
man haasteista ja kehittdmistarpeista.

Alla on tiivistetty haastattelujen, tyopajojen ja kyselyiden kautta esiin nousseet yleiset paateemat Levin liikennejar-
jestelman nykytilan haasteissa ja kehittamistarpeissa. Haastattelujen, tydpajojen ja kyselyiden paateemojen keskei-
set yhtenevaiset tekijat olivat: kausiluonteisuus ja sesonkikuormitus, pysakadinnin ja solmukohtien kapasiteetti seka
ohjaus, tavara- ja jakelulogistiikan haasteet, julkisen ja kestavien kulkumuotojen kehittamistarve, likenneturvallisuus
ja opastus. Nama elementit ovat toimineen tdman tyon tavoitteiden ja toimenpiteiden laadinnan lahtdkohtina.

1. Pysakointi ja keskustan ruuhkautuminen
Keskustan ja hissiasemien laheisyydessa pysakaintitila koettiin puutteelliseksi; Eturinteen jarjestelyt nahtiin
epaselvina ja kuormittavina muille alueille. Pysékoéinnin valvonnan ja ohjauksen puute etenkin sesongin
aikana lisasi etsintaliikennettéd ja ruuhkia. Tarvitaan toimivia ratkaisuja, jotka toimivat myds sesongin ulko-
puolella — vaihtoehtoja mainittiin lityntéparkit, pysakointitalo tai maanalainen pysakaéinti seka dynaamiset
hintaratkaisut ja mobiilimaksaminen.

2. Tavara- jajakelulogistiikka
Tavarantoimittajien paasy kiinteistojen laheisyyteen oli heikko, mika lisasi kantomatkoja ja ajokertoja ja hei-
kensi tehokkuutta. Jakelu- ja huoltoliikenteelle ei ollut suunniteltu erillisia paikkoja, mika aiheutti konflikteja
jalankululle ja pysakdinnille. Ratkaisuna tarvitaan kenttédkohtaisia lastaus- ja jakelupisteita, aikataulutusta
seka logistiikan ohjausta erityisesti huippusesonkeina.

3. Julkinen liikenne ja kuljetusten koordinointi
Paikallisliikenteen palvelut koettiin rajallisiksi ja taloudellisesti haastaviksi yllapitaa. Hiihtobussien, iltayh-
teyksien ja talviaikaisten linjojen kehitys puuttui. Taksien ja turistibussien hallinta huippusesongin aikana
vaati lisda organisointia ja keskitettyja pyséakointiratkaisuja. Kehittdmisessa korostui tarve koordinoiduille
aikataulu- ja palveluratkaisuille seka matkaketjujen solmukohtien vahvistamiselle.

4. Jalankulun ja pyoraliikenteen infrastruktuuri ja yllapito
Puuttuvat jalkakaytavat ja pyoratiet (esim. Ymparystie), heikko talvikunnossapito ja puutteellinen opastus
mokkialueilla nostettiin esiin. Reittien monikayttoisyys edellyttaa suunnittelua eri vuodenajoille; liséksi tarvit-
tiin lisda pyodrapysakointia ja -laitteita, jotka toimivat talviolosuhteissa. Kunnossapidon resursointi ja selkeat
yllapitostandardit olivat keskeisia toimenpiteita.
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Liikenneturvallisuus ja opastus

Puutteelliset opasteet, suojateiden ja valaistuksen puutteet sekéa paikoin tarve liikkenteen hillintaén (esimer-
kiksi koulureiteilla ja pulkkailualueiden laheisyydessa) nousivat esiin. Tietyt risteykset ja tieosuudet (esim.
Hossan kohta, Leviraitti, Hissitie) nahtiin pullonkauloina, jotka vaativat rakenteellisia korjauksia ja suunnitte-
lutoimia.

Matkailupalveluiden saavutettavuus ja palveluymparisto

Tarve matkakeskus- tai terminaaliratkaisulle oli selkea: yhtenaiset pysahtymispaikat busseille ja takeille,
matkailuneuvonta, matkatavarasailytys ja oleskelutilat parantaisivat palveluketjuja. Visit Levin ja infopistei-
den néakyvyyden parantaminen seka selkeat lahtdpisteet ulkoilureiteille nahtiin tarkeiksi palveluiden saavu-
tettavuuden ja asiakaskokemuksen kannalta.

Sesonkivaihtelu ja kokonaisvaltaisuus

Monissa ehdotuksissa korostui se, etta ratkaisut on suunniteltava toimimaan seka huippusesongissa etta
hiljaisina aikoina. Taloudellisesti kestavia ja kayttokelpoisia malleja puuttui, ja kehittdmisessa tuli huomioida
myds sahkoautojen latausinfra, energiatehokkuus ja muut kestavyyselementit.

Tarve kokeiluille ja pitkaaikaisille investoinneille

Toimijat pitivat pienimuotoisia kokeiluja (esim. likennejarjestelyiden pilotit hissitien yhteydessa) tehokkaina
nopeiden parannusten tuojina, mutta samanaikaisesti korostettiin, ettd matkakeskukset, solmukkeet ja tiein-
vestoinnit vaativat pidempaa suunnittelua, rahoitusta ja yhteistyota.

3.2 Haastattelujen tulokset

Haastattelut toteutettiin osana Levin liikennejarjestelmasuunnitelman paivitysty6ta ja turvallinen liikkuminen -hank-
keen yhteistyttd. Haastattelut ajoittuivat elokuusta syys-lokakuuhun ja ne kasittivat seka yksilo- ettd ryhméahaastat-
teluita kunnallisilta toimijoilta, valtion viranomaisilta, matkailu- ja liikennetoimijoilta seka turvallisuus- ja pelastuspal-
veluista. Haastattelujen tarkoituksena oli kartoittaa nykytilan haasteita ja kehitystarpeita liikenteen, pysakoinnin,
matkaketjujen ja turvallisuuden nakokulmista seka kerata lahtéaineistoa jatkosuunnittelulle.

Haastatteluihin osallistuivat seuraavat tahot:

Kittilan kunta: tekninen johtaja Roni Jankala, kunnanjohtaja Timo Kurula, elinkeinojohtaja Katariina Palola
ja tiemestari Janne Heikkila.

Matkailu- ja yrityssektori: Levin Matkailu Oy / Visit Levi (toimitusjohtaja Satu Pesonen) ja Levi Ski Resort Oy
(toimitusjohtaja Jouni Palosaari).

Valtion viranomaiset: Traficomin edustaja. Elinvoimakeskuksen edustajat osallistuivat erilliseen kokoonpa-
noon.

Liikennoitsijat: Tunturilinjat Oy:t&, Tilausliikenne Olli Oy:t&, Liikenne Pasmaa, Airport Express Rovaniemea
seka Levi-Kittilan Takseja.

Liséksi kuultiin kaukoliikenteen toimijoita (Onnibus, Eskelinen) seka paikallisen poliisin, pelastuslaitoksen ja
ensihoidon edustajia.
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Elinvoimakeskuksen haastattelun yhteenveto

Elinvoimakeskuksen haastattelu toteutettiin syksylla 2025. Haastattelussa esiinnousseet vastaukset korostavat
konkreettisia kehitystarpeita ja toimenpiteitd, joilla Levilla voidaan parantaa saavutettavuutta, turvallisuutta ja kesta-
vyyttd. Haastateltavat nostivat ensisijaisiksi saavutettavuuden toimenpiteiksi joukkoliikenteen palvelutason kohenta-
misen seka lentoasemalta lahtevien matkaketjujen toimivuuden; tahan liittyen mainittiin maksujarjestelmien ja reaali-
aikaisen tiedon kehittaminen, selkeat pysakit ja opastus seka Skibussi-liityntéjen parempi integraatio. Suorilla kan-
sainvalisilla lennoilla ja tunturikeskusten valisilla paremmilla yhteyksilla nahtiin olevan merkitysta pitkan aikavalin
kilpailukyvylle, mutta naita pidettiin haastavampina tavoitteina. Myos kantatien sujuvuuden sailyttaminen erityisesti
Levin ja Rovaniemen valisella yhteydella seka logistiikan ja erikoiskuljetusten toimintaedellytysten turvaaminen nou-
sivat esiin kaytannon tarpeina. Tunturikeskusten valinen yhteyden kehittdminen nousi myds esiin haastattelussa.

Hiilineutraaliustavoitteen nakdkulmasta haastateltavat korostivat keinoja, joilla matkoja voidaan ohjata pois henkil6-
autoliikenteesta kohti kestavia likennemuotoja. Ehdotetut toimet sisaltéavat matkaketjujen sujuvoittamisen, jalan-
kulku- ja pyorailyverkon integroinnin osaksi liikkumista seka naiden yhteyksien riittdvan talvikunnossapidon varmis-
tamisen. Maankaytolla nahtiin olevan merkittava rooli auton kayttétarpeen vahentamisessa ja palveluiden keskitta-
misessa kavely- ja joukkoliikennealueille. Kayttévoimaratkaisujen osalta nousivat esiin sahkoistamismahdollisuudet,
esimerkiksi SkiBussien sahkdiseksi muuttaminen ja latausinfrastruktuurin laajentaminen. Pidemmalle katsottaessa
myds vetya ehdotettiin huomioitavaksi vaihtoehdoksi.

Maankayton ja liikkenneverkon suunnittelun periaatteissa haastateltavat korostivat ennakoivaa ja koordinointia vaati-
vaa lahestymistapaa. Palveluiden sijoittamisen vaikutukset liikenteeseen tulee arvioida jo kaavoitusvaiheessa, jotta
vaikeasti jalkikateen korjattavia rakentamis- tai likennejarjestelytarpeita ei syntyisi. Maankayton tulisi tukea katuver-
kolle keskittymista ja jalankulun ja pyorailyn kehittdmista siten, etta kantatie- ja valtatieverkon sujuvuus ja turvalli-
suus eivat heikkenisi.

Tieverkon nykytilaa arvioitiin padosin verkon kattavuuden osalta tyydyttavaksi, mutta poikittaisissa yhteyksissa ja
Levin ymparystien geometrisissa ratkaisuissa nahtiin kehittamistarpeita. Mt 955 Levin ympéarystien muuttaminen
katuverkon mukaiseksi nousi esille kuntatason tavoitteena. Kantateilla liittymien maara, nopeusrajoitukset ja suoja-
teiden sijoittelu vaativat tarkastelua liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Levin jo tarpeellisten aikataulupysakkien
(Hissitie ja Hotelli Hullu Poro) lisaksi, pysakkiverkkoon toivottiin selkeda keskuspysakkia ja yhtendistettyja liityntayh-
teyksia. Lisaksi on muistettava, etta viralliset moottorikelkka- ja maastoliikennereitit ovat osa alueen liikennejarjes-
telmaa.

Suunnitteluohjeet ja rahoitusmahdollisuudet vaikuttavat merkittavasti toteutuksiin. Vaylaviraston suunnitteluohjeet
koettiin paikoin tiukkoina Lapin erityisolosuhteisiin nahden, ja voimassa olevat valtakunnalliset linjaukset ohjaavat
rahoituspriorisointeja siten, etta likennemaarat vaikuttavat hakeutuvan rahoituksen kohdentumiseen. Kaytettavissa
olevina rahoituslahteind mainittiin valtion avustukset (esimerkiksi jkpp- ja likkumisenohjauksen avustukset), Tra-
ficom ja EU-rahastot (JTF, EAKR). Kyselyn perusteella suositeltavaa on priorisoida nopeasti vaikuttavat toimet ja
hyddyntaa eri rahoituskanavia hankekohtaisesti.

Konkreettisiksi jatkotoimiksi vastaajat esittivat pysakkien ja opastuksen parantamisen seké selkean keskuspysakin
toteuttamisen liityntayhteyksineen. Hiilineutraaliuustavoitteeseen tahtaaviksi jatkotoimiksi esitettiin kayttévoimapolun
laatimisen, jossa huomioidaan sahkd ja pidemmalla aikavalilla vety, SkiBussien sahkdistamisen edistamisen seka
jalankulku- ja pydrailyvaylien talvikunnossapidon varmistamisen. Lisaksi suositellaan onnettomuusperusteista tur-
vallisuusanalyysia liittyma- ja suojatieparannusten priorisoimiseksi seka tiivistéa koordinointia Elinvoimakeskuksen,
Vaylan ja kunnan valilla.
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Traficomin haastattelun yhteenveto

Traficomin haastattelu toteutettiin syksylla 2025. Traficomin haastattelussa nousi esille, etta yksi likennejarjestel-
man tavoitteista olisi arki- ja tydmatkaliikkumisen sujuvuus, saavutettavuus ja tehokkuus siten, etté ne tukevat myos
matkailun kestéavaa liikkumista. Taman edistamiskesi nousi esille toimivat lento- ja joukkoliikenneyhteydet (mm. len-
toasema—Levi), luotettavat pysakit ja aikataulut, korkeatasoinen joukkoliikenteen infra seka kavelyn ja pyorailyn olo-
suhteiden parantaminen. Lisaksi haastattelussa nostettiin esiin paastéttomien ajoneuvojen ja joukkoliikenneratkai-
sujen edistdminen Lapin hiilineutraaliustavoitteen (vuosi 2045) ja kansainvalisen seka sisaisen saavutettavuuden
tukemiseksi. Maankayton ja liikenneverkon suunnittelussa pitaisi painottaa joukkoliikenteen palvelutasoa, liikenne-
turvallisuutta, paastéttomyytta ja tehokkuutta; Levilla tama nakyy turistien liikkumistarpeiden huomioimisena, talvi-
kunnossapidon laajentamisena myds pyorailya varten, kestavan liikkkumisen vydhykkeiden luomisena seka rahoitus-
mahdollisuuksien hyddyntamisena (esim. kavelyn ja pyorailyn investointiohjelmat).

Kunnan haastattelun yhteenveto

Kunnan haastattelu toteutettiin syksylla 2025. Haastattelussa Levin nykyinen liikennetilanne kuvastui tarpeesta ke-
hitta& erityisesti ymparysteita ja niihin liittyvia rakenteita. Tieverkon kohentaminen koettiin tarkeéaksi, silla nykyiset
yhteydet eivat kaikilta osin vastaa kasvaneita kayttotarpeita ja alueen erityispiirteita. Ymparystien kehittdmisen rin-
nalla korostui jalankulku- ja pydratieverkoston rakentamisen tarve ymparystien varteen: nama vaylat parantaisivat
turvallisuutta ja saavutettavuutta seka vahentaisivat lyhyiden matkojen ajoneuvokayttoa.

Erityisena korjaustarpeena mainittiin Hossan kohta, jonka kunnostaminen nahtaisiin nopeasti vaikuttavana toimenpi-
teena lilkenneturvallisuuden, kapasiteetin ja kulkuolosuhteiden parantamiseksi. Keskustan osalta tilanne on koettu
selkeasti haastavampana: pysakdointipaikkojen puute aiheuttaa ruuhkautumista ja tukkii katuverkkoa, mika on lisan-
nyt keskustan katuverkon tukkoisuutta ja heikentéanyt lapaisevyytta.

Muilla kunta-alueilla liikenne on koettu suhteellisen sujuvaksi, joten ongelmat nayttaytyvat padasiassa keskustan ja
tiettyjen paavaylien keskittymind. Leviraitilla ja Hissitiella on havaittavissa likennemaarien kasvua, mika lisaa tar-
vetta tarkastella naiden vaylien kapasiteettia ja liikenteenohjausta sekd mahdollisesti tehda niihin kohdistuvia paran-
nuksia. Lisaksi eturinteiden pysakointialueen kunto ja suunnittelu on koettu huonoksi; tdma epajarjestys kuormittaa
muita pysakointialueita ja pahentaa keskustan pysakdintipainetta.

Kokonaisuutena Levin liikennejarjestelyt toimivat monin paikoin, mutta keskustan pysékoéinnin puute, katuverkon
tukkoisuus seka paikalliset pullonkaulat kuten Hossan kohta ja eturinteiden pysakdintialue heikentavat sujuvuutta ja
turvallisuutta. Tilanne edellyttaa seka infrastruktuuriparannuksia etta kohdennettuja toimenpiteita pysakoinnin jarjes-
tamiseksi ja kavelyn seka pyorailyn olosuhteiden parantamiseksi. Néilla toimenpiteilla likenteen sujuvuus ja kaytto-
kokemus voidaan palauttaa toivotulle tasolle.

Alueella tunnistetaan useita konkreettisia kehittdmistarpeita, jotka tahtaavat saavutettavuuden, sujuvuuden ja kayt-
tajakokemuksen parantamiseen. Opastuksen parantaminen nahtiin tarpeellisena, silla selkeampi reitti- ja kohde-
opastus tukevat seka paikallista liikennetta etta vierailijoiden liikkkumista. Reittien opastusta, erityisesti laduille ja
muihin ulkoilukohteisiin johtavien kulkuyhteyksien lahtdpisteiden merkitsemista ja kehittdmista, tulisi vahvistaa, jotta
likkuminen voisi alkaa sujuvasti ja turvallisesti.
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Jalankulun ja pyoraliikenteen verkoston laajentaminen on keskeinen kehittamiskohde. Tarve jk+pp-vaylille on esi-
tetty seka Kittilaan etta Konkaalle suuntautuville yhteyksille, miké parantaisi alueiden vélista saavutettavuutta ja va-
hentaisi lyhyiden automatkojen tarvetta. Kavelyn ja pyorailyn verkkoa seka niiden kayttémukavuutta ja turvallisuutta
on kehitettéava laajemminkin, ja kavelyalueen laajentaminen keskustassa tukee jalankulkuympariston viihtyisyytta.
Hissitien muuttaminen autottomaksi kavelyalueeksi nahtiin keinona vahentaa keskustan lapiajoa ja lisétéa jalankulki-
joiden turvallisuutta.

Pysakdinnin ja tavaralogistiikan jarjestelyt vaativat kokonaisvaltaista suunnittelua. Pysakdinnin siirtdminen maan
alle tai pyséakointitaloihin seké taksien ja bussien pysakdinnin sijoittaminen keskustan ulkopuolelle voisivat helpottaa
keskustan katuverkon kuormitusta. Etukéateissuunnittelu taksitolppien paikoista on kiireellinen toimenpide liikenteen
sujuvuuden varmistamiseksi. Samassa yhteydessa on huomioitava tavaralogistiikan tarpeet siten, etta jakelu- ja
huoltoajoneuvoille voidaan varata toimivat ja turvalliset pysakointi- ja lastausratkaisut ilman, etté ne haittaavat kéave-
lyliikennetta tai keskustan pysakaointia.

Julkisen liikenteen ja erityisesti hiihtobussiliikenteen kehittaminen on osa kokonaisuutta. Skibussien toimintaa voi-
daan kehittaa palvelutasoltaan ja reittitarjonnaltaan, jolloin autoriippuvuutta vahennetaan ja yhteydet rinteisiin seka
muihin aktiviteettikohteisiin paranevat. Lisaksi jaattdman ajan reittiverkoston kehittdminen varmistaa pitkén sesongin
hyddyntamisen ja monipuolistaa liikkumisvaihtoehtoja sesongin ulkopuolella.

Kestavyys ja vastuullisuus on otettava huomioon kaikissa kehittédmistoimissa. Liikkumisen ohjaamisessa, pysakointi-
ratkaisuissa ja infrastruktuurin suunnittelussa tulee painottaa energiatehokkaita, pitkaikaisia ja ymparistdvaikutuksia
minimoivia ratkaisuja. Sahkoautojen latauspisteiden suunnittelu ja toteutus on osa tulevaisuuden liikenneinfrastruk-
tuuria ja tulisi integroida pysakdintiratkaisuihin ja julkisen likenteen solmukohtiin.

Organisaatioiden haastattelujen yhteenveto

Organisaatioiden haastattelut toteutettiin syksylla 2025. Haastattelussa oli mukana Visit Levi, Levi Ski Resortilta ja
likennditsijoista haastatteluihin osallistui Ollibus ja Kuljetus Lakkapéaa seka paikallisista taksipalveluista Levi-Kittilan
Taksit Oy.

Haastatteluissa Visit Levinin, Levi Ski Resortin seka alueen liikennditsijoiden ja taksitoimijoiden kanssa korostuivat,
etté Levin vetovoima perustuu luontoon ja maisemiin, mutta matkailun kasvun myo6ta palvelu- ja liikennejarjestelyt
kaipaavat ripeita ja kaytannonlaheisia ratkaisuja. Matkailijoiden sujuva lilkkkuminen, selkeét lahto- ja pysahtymispai-
kat seka toimiva pysakointi nousevat keskeisiksi kysymyksiksi, joiden ratkaiseminen vaikuttaa seka asiakaskoke-
mukseen etta liikenneturvallisuuteen ja ymparistohaittojen minimointiin.

Monilta toimijoilta nousi tarve terminaalimaiselle tilalle, jossa matkailija voi saapua, jattéa matkatavarat ja levahtaa
ennen jatkoa lentokentélle tai bussille. Samanaikaisesti keskustaan tarvitaan selked matkakeskus tai lahtopiste, silla
ohjelmapalveluiden lahtdpaikat ovat talla hetkella hajallaan toimijakohtaisesti. Visit Levin mukaan infopisteen siirto
keskeisempaan paikkaan parantaisi palvelun tasoa. Levin keskusta karsii myos linja-autojen ja turistibussien pysa-
koéintipaikkojen puutteesta. Paivakavijoille ei ole riittavia lyhytaikaisia pysakointialueita keskustan laheisyydessa,
mik& aiheuttaa turhaa siirtoajoa ja luvattomia pysakointia pysakeilla. Taman seurauksena pysakkien kaytto vaikeu-
tuu ja keskustan liikenne seka jalankulkuymparistd kuormittuvat.
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Pysakaintiin liittyvat haasteet nousivat esiin myods Levi Ski Resortin nakokulmasta. Eturinteen alue on ahtautunut ja
pysakoinnin valvonta puuttuu, miké aiheuttaa ongelmia erityisesti sesonkeina. Vinkkarin alueen kaavaan on 0soi-
tettu paljon autopaikkoja, mutta ne palvelevat padasiassa majoittujia. Hissien ala-asemien pysakaintitilat ovat suu-
rimmalta osin riittavia, mutta Eturinne ja Draivi vaativat lisdjarjestelyja. Paikallisbussilikennetta tulisi lisata ja loytaa
sille kestava rahoitusmalli, silla nykytilassa hiihtokeskus on raskaasti kustantanut linjoja itse. Liséksi puheeksi nousi
tarve helppojen latujen lahtdpisteiden ja pyséakointien kehittamiselle seka reittien monikayttdisyyden edistamiselle
siten, etta talvireitteja voitaisiin hyodyntaa myds kesaisin pyorailyreitteina.

Liikenneturvallisuuteen liittyvat problematiikat keskittyvat tietyille paikoille. Muoniontiella on kohtia, joissa kelkkareit-
tien ylityskohdat seka 100 km/h nopeusrajoitus ja huono nakyvyys muodostavat vaaratilanteita. Hissitien varrella
hallitsematon pysékdinti aiheuttaa vaaratilanteita ja estdd muun muassa palokunnan paasyn alueelle. Taman vuoksi
ehdotettiin Hissitien osittaista sulkemista siviiliajon osalta siten, etta liikenndinti sallittaisiin vain linja-autoille, tak-
seille, huolto- ja tavara-ajolle seka kiinteistdjen ajolle. Useat haastateltavat korostivat myods opasteiden ja reittimer-
kintdjen puutteita niin kelkka- kuin ulkoilureiteilla. Liséksi taksien toiminta kaipaisi selkedmpia pelisaantoja: ylikapa-
siteetti, paivystaminen satunnaisesti ja tolppien valtaaminen heikentavat paikallisten yritysten toimintaedellytyksia ja
matkailijan kontrolloitua palvelukokemusta.

Kehitystoiveet ovat kaytannonlaheisia ja keskittyvat infrastruktuurin, pysakoéinnin ja palveluintegraation kehittami-
seen. Jalkakavely- ja pyorateiden verkoston laajentaminen Kittila—Levi-valille, Kbnkdan suuntaan ja Muoniontien
varteen mainittiin toimenpiteind, jotka parantaisivat kevyen liikenteen saavutettavuutta. Joukkoliikennepysakkien
maaraa ja sijainteja tulisi lisata: Hissitien keskustan puolelle tarvitaan pitka linja-autopyséakkialue ja rinteen puolelle
vahintaan yksi yleiskayttoinen linja-autopysakki, vaihtoehtoisesti kaksi—kolme normaalia pysakkia Hissitie 11:n la-
heisyyteen. Matkailijaryhmille olisi varattava keskustasta lyhytaikaisia pyséakointialueita (esimerkiksi korkeintaan
kahden tunnin paikat), mika vahentaisi turhia siirtoajoja ja parantaisi keskustan turvallisuutta. Eteléarinteen ja Katkan-
rannantien kaltaiset kohteet vaativat ohjausta ja rajoituksia, jotta linja-autojen ja ulkoilijoiden liikkuminen ei hairiinny.

Kaytannon suosituksina korostuvat pysékdinnin valvonnan ja ohjauksen tehostaminen seka selkeat merkinnat bus-
sipysékeille ja pysakointialueille. Taksien toimintaan tulisi laatia yhtenaiset sdannot ja tolppajarjestelyt, joiden val-
vonta estéisi tolppien valtaamisen ja sdannéttoman paivystamisen. Opastuskelpoisuutta seka kelkka- ja reittimerk-
kauksia on parannettava, ja matkailijoille suunnatun tiedotuksen sijaintia keskustassa tulisi vahvistaa. Tekniseen
kehitykseen liittyen kannatetaan moottorikelkkaparkkien sahkoistamisté ja latausinfrastruktuurin suunnittelua seka
vuokra-autojen pysakaointipaikkojen jarjestamista keskustan laheisyyteen reittilentojen lisdantyessa.

Poliisin haastattelujen yhteenveto
Poliisin haastattelu pidettiin syksylla 2025. Haastateltavana oli Kittilan paikallispoliisin edustajat.

Poliisin haastattelussa korostui, etta Levin pysakointi ja likenne ovat muuttuneet viime vuosina haastavammaksi
erityisesti sesonkiaikoina, mika heijastuu seka turvallisuuteen etta pelastus- ja huoltoteiden toimivuuteen. Ensilumen
parkkipaikka koetaan toimivaksi kohteeksi, johon liikennetta voitaisiin ohjata, mutta Katkanrannatie ja Jarvirovantie
tuottavat toistuvasti ilmoituksia sdantéjenvastaisesta pysakaoinnista. Keskuskorttelin pelastustie on periaatteessa
olemassa, mutta poikkeamia kuten Mariankujan pohjoispaddyn ja Sokoshotellin takaiset kohdat haittaavat pelastus-
toimintaa. Levin keskustassa on hyvin pyorateitd, mutta alueen ulkopuolella olevat tiet ovat usein hyvin kapeita ja
tilaa ajoradan ulkopuolella on niukasti. Kavelykadulla nahtiin tarve tiukemmalle autoliikenteen rajoittamiselle esimer-
kiksi Keskuskujalla.
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Kelkkareittien saavutettavuudessa on puutteita: kelkoilla ajetaan vaarallisesti teitd seka jalankulku- ja pyorailyreitteja
pitkin majoituksista reiteille. Liséksi kunnollisia pysakdintimahdollisuuksia reittien varsilla on vahan. Pyoraily koetaan
turvalliseksi vain aivan Levin tuntumassa; kauempana turvallisia pyorailyvaylia ei ole, vaikka pyorailyyn liittyvaa tar-
vetta (tydmatkat, budjettimatkailijat, lentokenttédyhteydet) esiintyy runsaasti. Joukkoliikenteen ja taksipalveluiden
osalta odotuspaikkoja on, mutta taksimaaran kasvu asettaa paineita toiminnan jarjestamiselle ja tolppajarjestelyjen
selkeyttamiselle. Myds opasteissa on puutteita, erityisesti virkistysreiteilla, eika aina ole selkeda ohjeistusta siita,
milla kulkuvalineilla reitteja saa kayttaa.

Kunnossapidossa viime talvena ilmeni puutteita: auraamattomat jalankulku- ja pyorailyvaylat pakottavat jalankulkijat
ja pyorailijat ajoradalle, mika lisda vaaratilanteita etenkin sahkdavusteisten laskipyorien yleistyessa. Kehitystoiveet
painottuvat pysakoinnin jarjestelyihin Levin keskustassa ja erityisesti hiihtokauden ongelmakohtiin, jalankulku- ja
pyorailyvaylien laajentamiseen seka Kittilan ja Levin valisen pyoratien toteuttamiseen. Liséksi toivotaan tienvarsi-
pysakointien ja opasteiden suunnittelua revontulien tarkkailijoita ja muita ohikulkijoita varten seka selvaa priorisoin-
tia pelastusteiden turvaamiseksi.

3.3 Yrityskyselyn tulokset

Yrityskysely toteutettiin ajalla 6.8.—7.9. osana Levin liikennejarjestelmasuunnitelman paivitysta yhteistydssa "Turval-
linen liikkuminen Lapin matkailualueella" -hankkeen kanssa. Levin-osioon lisattiin kahdeksan avointa kysymysta,
jotka kohdistuivat erityisesti likennejarjestelman paivitystarpeisiin, kun taas muu kyselymateriaali keskittyi liikenne-
turvallisuuden edistamiseen. Levilta vastasi yhteensa 9 yritysta, joista yksi toimii myds Yllaksella. Levin osuus Kkai-
kista kyselyyn vastanneista yrityksista oli 29 %. Suurin osa vastaajista oli majoitusyrityksia, mutta lisdksi tavoitettiin
ravitsemisliike, kuljetuspalveluyrityksia sekd ohjelmapalveluyritys. Vastauksista nousee selkea kuva yritysten havait-
semista kaytannon haasteista ja prioriteeteista toimivan liikkumisen ja palveluympériston turvaamiseksi seka seson-
kien aikana etta sesongin ulkopuolella.

Pysakaintiin liittyen yritykset nostivat esiin merkittavia ruuhkaongelmia erityisesti sesonkiaikoina. Kauppojen pysa-
kointialueet koetaan usein epakaytannollisiksi lastauksen ja purun ajoitusten vuoksi, ja liséksi S-marketin parkkipai-
kan pienentyminen herattaa huolta. Tavarantoimittajien haasteet nousivat esiin toistuvasti: ajoneuvojen paasemattt-
myys lahelle kohdetta pidentda kantomatkoja ja lisda tarpeettomia ajokertoja. Eturinnetta arvostetaan ilmaisena py-
sakdintivaihtoehtona, mutta sen kehittdmista pidetaan tarpeellisena. Vastaajat ehdottavat pysakdintikapasiteetin
lisaamistd, pysakoinnin siirtdmistd maan alle tai keskustan ulkopuolelle seka liityntaliikenteen vahvistamista esimer-
kiksi ski-bussiratkaisuin; korostus on siina, etta ratkaisut toimivat my6s sesongin ulkopuolella.

Pyo6rapysakoinnin osalta kyselyn vastauksissa toivottiin maaran lisdamista ja kaytettéavyyden parantamista ottaen
huomioon eri vuodenajat. Telineiden sijoittelulle, rakenteelle ja turvallisuudelle esitetddn selkeita vaatimuksia, jotta
pyorapysakdinti palvelee seka paikallisia ettd matkailijoita ympari vuoden. Kavelyalueiden osalta keskustan tiivis
rakenne ja kavelykadut koetaan paaosin toimiviksi ja siisteiksi, mutta mokki- ja kaava-alueilla on puutteita valaistuk-
sessa, opastuksessa ja turvallisuudessa. Vastaajat toivovat kavelyreittien selkeyttamista, talvikunnossapidon paran-
tamista seka yleisen jalankulkijoiden turvallisuuden vahvistamista erityisesti alueilla, joissa liikkuminen ja opastus
ovat heikompia.
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3.4 TyoOpajan tulokset

TyOpaja toteutettiin tiistaina 21.10 klo 16.00-18.30. Tytpaja oli avoin kaikille halukkaille ja ei vaatinut ennakkoon
ilmoittautumista.

TyOpajassa kasiteltiin nakdkulmia Levin arki- ja matkailulikkumisen kehittdmiseksi. Tydpajassa korostuivat tarpeet
parantaa paikallislikennetta ja kavely- ja pyorailyliikenteen infrastruktuuria niin, etta kavelyn ja pyorailyn reitit ovat
intuitiivisia, selkeita ja toimivat eri kayttajaryhmille lapi vuoden. Erityistd huomiota vaativat koulumatkat, mokkialuei-
den yhteydet hiihtoreiteille seka hissiasemien ja palveluiden saavutettavuus jalkaisin tai pyoralla. Matkailijoiden oh-
jaaminen kavely- ja pyordilyliikenteen reiteille ja selkeiden lahtopisteiden maarittely nahtiin tarkeéna arjen sujuvoitta-
misen ja kestavan liikkumisen edistdmisen kannalta.

TyOpajassa tunnistettiin liikkenneturvallisuuden keskeisiksi haasteiksi puutteelliset opasteet, ymparystien kavely- ja
pyorailyvaylan puuttuminen seka liikennemerkkeihin suhtautumisen heikkous. Lasten liikkumiseen liittyvat riskit, ku-
ten liikenneympyrassa pulkkailu, edellyttavat suunnitelmallisia toimenpiteita. Risteysjarjestelyjen, valaistuksen ja
suojateiden parantaminen seké moottoriajoneuvoliikenteen hillinta herkimmilla asuin- ja matkailualueilla mainittiin
keskeisina parannuskeinoina.

Matkailun erityistarpeiden huomiointi liittyy vahvasti matkakeskus-logiikkaan: matkailijoiden henkildautoilua tulisi
vahentaa lisdamalla paikallisliikennetté erityisesti ilta- ja talviaikoihin seka keskittamalla turistibusseihin ja takseihin
littyvat pysakaintijarjestelyt. Terminaali- tai matkakeskusehdotukset siséltavat linja-autojen pysahtymismahdollisuu-
det, matkailuneuvonnan, matkatavaroiden sailytyksen ja oleskelutilan palvelut. Nailla ratkaisuilla pyritadn varmista-
maan, etta matkailun laajentuminen ei heikenna paikallisten arjen toimivuutta.

Pysakainti ja tavaralogistiikka ovat merkittava haaste sesonkiaikoina. Keskustan pysakdintialueet ruuhkautuvat ja
tavarantoimitukset vaikeutuvat, kun ajoneuvojen paasy kohteisiin on rajoitettua. Eturinnetta pidetaan arvokkaana
ilmaisena pysakointiratkaisuna, mutta sen kehittdminen on tarpeen. Ratkaisuehdotuksina esitettiin pysakointikapasi-
teetin lisdamistd, pysakdinnin siirtdmista keskustan ulkopuolelle tai maan alle seka liityntaliikenteen parantamista
esimerkiksi ski-bussilla. Tarkeana pidettiin, etta ratkaisut toimivat sekéa sesongin aikana etté sen ulkopuolella.
Reittien monikayttdisyyden lisédminen nousi esiin kehityssuuntana: osa talvireiteista voidaan muuntaa kesakayttoon
sopiviksi pyorareiteiksi, ja Levin ymparystielle toivottiin erillista jalankulun ja pyorailyn vaylaa. Helppokulkuisten lah-
topisteiden ja pysakointialueiden lisddminen hiihtoreittien laheisyyteen seka moottorikelkkaparkkien ja niiden sah-
koisten latauspisteiden suunnittelu tukevat toimintojen monimuotoisuutta ja turvallisuutta.

TyOpajassa korostettiin seka nopeiden kokeilujen ettéa pidemman aikavalin toimien tarvetta: esimerkiksi hissitien lii-

kennejarjestelyjen kokeiluilla (yksisuuntaistaminen, erillinen pysahtymiskaista takseille) voidaan saada nopeasti na-
kyvia parannuksia, kun taas ohitustien ja matkakeskusten investoinnit vaativat pidempaa suunnittelua.
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4. Levin liikennejarjestelman tavoitetila

4.1 Levin alueen liikennejarjestelman tavoitteet

Levin liikennejarjestelmalle asetettu tavoite vuodelle 2050 tarjoaa strategisen kehyksen, jonka avulla suunnittelu,
investoinnit ja ohjaustoimet voidaan kohdistaa. Tavoitevuosi pakottaa maarittamaan, millainen liikennejarjestelma
halutaan pitkalla aikavalilla: sujuva, turvallinen, tasa-arvoinen tai vaikkapa liikenteellisesti kilpailukykyinen matkailu-
alue. Selkea tavoite auttaa priorisoimaan toimenpiteitd, varmistamaan eri toimijoiden yhtendisen suunnan ja valtta-
maan lyhytnakaoisia ratkaisuja.

Liikennejarjestelméassa tavoitellaan kokonaisuutta, joka on toimiva matkailijoille ja paikalliselle vaestolle sesongin
aikana ja sen ulkopuolella. Tavoitetilassa Levi on eri kulkumuodoilla saavutettavissa niin kansainvéalisesti kuin pai-
kallisestikin. Vastuullisen maankayton ansiosta liikenneverkko tukee alueen elinvoimaisuutta ja tiivis yhdyskuntara-
kenne mahdollistaa turvalliset ja kattavat jalankulun ja pyorailyn yhteydet. Toimivan liikennejarjestelman ansiosta
kestava liikkuminen liséaantyy ja yksityisautoilun tarve vahenee.

Alla olevat taulukot esittéavat kolme paatavoitetta: Levin saavutettavuus, maankayton rooli liikennejarjestelman kehit-
tymisessa seka liikennejarjestelman tuki asukkaiden ja matkailijoiden arkilikkumiselle. Kunkin paatavoitteen yhtey-
teen on koottu alatavoitteet niiden toteutuksen varmistamiseksi.

Taulukko 3. Tavoitetila, jossa Levin saavutettavuus vahvistuu kansainvalisesti, valtakunnallisesti ja paikallisesti, on
keskeinen alueen elinvoiman, palvelutason ja kestavéan kehityksen turvaamiseksi. Parantunut saavutettavuus mah-
dollistaa matkailun kasvun hallitun laajentamisen ja alueen kilpailukyvyn edistymisen.

Levin saavutettavuus vahvistuu kansainvalisesti, valtakunnallisesti ja siséisesti.

» Kansainvalisten yhteyksien kehittyminen: lentoyhteyksien kehittaminen

e Levi on valtakunnallisesti saavutettavissa kaikilla liikennemuodoilla: juna — bussiyhteydet, tarkeimmat paa-
tiet, Kirkonkyla — Levi yhteyksien kehittdminen

« Paikallisten liikenneyhteyksien parantuminen: bussit, taksit, kylakyytipalvelut ja yhteiskayttdautojen lisdan-
tyminen

» Pysakdintiratkaisujen kehittdminen: Optimoidaan pysakoéinnin kierto, mobiilimaksaminen, tarjotaan eri hin-
tatasoja (lyhyt- ja pitkaaikainen)

e Optimoida liikenneinfrastruktuuria sesonkivaihteluille: Sesonkidatan analysointi ja ruuhka-aikojen ennustus,
otetaan kayttoon tilapaiset likennejarjestelyt

e Saumattomien matkaketjujen edistaminen: Paapysakkeja kehitetdan matkaketjujen sujuvoittamiseksi, jotta
likkumismuodon vaihto on helppoa.
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Taulukko 4. Tavoitetila, jossa vastuullinen maankaytto tukee liikennejarjestelmaa seka matkailun ja elinkeinoelaman
kehitysta, on keskeinen alueen kestavan kasvun, toimivuuden ja kustannustehokkuuden varmistamiseksi. Tavoiteti-
lan saavuttaminen edellyttda kaavoituksen ja liikennesuunnittelun tiivista kytkentaa.

Vastuullinen ja kestava maankaytto tukee pitkdjanteista liikennejarjestelmaa

seka matkailun ja elinkeinoelaman kehitysta.

* Yhdyskuntarakenteen tiivistymisen tukeminen: Tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa kavelyn, pyoraliiken-
teen ja joukkoliikenteen reittien kehittdmisen.

» Integroitu maankayton ja likkenteen suunnittelu: Kaava- ja investointipaatoksissa huomioidaan aina liikenne-
vaikutukset.

» Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus: Suunnittelussa pyritdan kohdentamaan uudet kaavat ja yritystilatar-
peet olemassa olevien vaylien vaikutusalueelle kustannustehokkuuden lisdamiseksi.

« Liikenneverkko tukee elinkeinotoiminnan kehittymisté: Levin liikenneverkko tukee elinkeinoelamaa tarjoa-
malla riittavat yhteydet tydvoimalle, tavarankuljetuksille ja kasvaville matkailijavirroille.

» Liikenneverkko tukee taajamarakenteen vyohykkeisyytta: Liikenneverkkoa kehitetdan alueen profiilin mu-
kaisesti. Mita lahempana tiivista taajamaa ollaan, sitd enemman verkolla painotetaan kestavien liikenne-
muotojen sujuvuutta ja olosuhteita.

Taulukko 5. Tavoitetila, jossa liikennejarjestelma tarjoaa kestavan, terveellisen ja turvallisen ympariston asukkaille
ja matkailijoille, on keskeinen hyvinvoinnin, ymparistonsuojelun ja alueen vetovoiman kannalta. Se edistaa terveytta
ja liikkumisen yhdenvertaisuutta, vahentaa liikenteen haittoja ja tukee alueen pitk&djanteista elinvoimaisuutta.

Liikennejarjestelma parantaa asukkaiden ja matkailijoiden arkea tarjoamalla kestavan, terveellisen ja turval-

lisen ympariston.

» Kestavien kulkumuotojen osuus kasvaa: Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen houkuttelevuus lisaéantyy
Levin liikkumisessa.

« Jalankulun ja pyoraliikenteen reittien yllapito ja laajentaminen: Kavely ja pyorailyvaylien suoruus, sujuvuus
ja turvallisuus lisaantyy.

» Liikenteen aiheuttamia haitallisia vaikutuksia ymparistoon ja yhdyskuntarakenteeseen vahennetaan: Moot-
toriajoneuvoliikenne ohjataan paateille ja paékaduille.

» Liikenneturvallisuus paranee kaikissa liikennemuodoissa: Risteysjarjestelyita, valaistusta, suojateita kehite-
taan. Herkimmilla asuin- ja matkailualueilla hillitidn moottoriajoneuvoliikennettd nopeusrajoitusjarjestelyin.

» Liikennejarjestelma tukee sosiaalista kestavyytta: Varmistetaan esteettomat, turvalliset ja selkeédsti opaste-
tut reitit pyséakeilta palveluihin ja matkailukohteisiin.

» Viheryhteyksien sailyttdminen ja kehittaminen: Luonto houkuttelee kavelyyn ja ulkoiluun; viheryhteydet yh-
distavat saumattomasti asuinalueet, palvelut ja virkistyskohteet
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5. Kehittamissuunnitelma

5.1 Toimenpideohjelma, vastuut ja kustannusarviot

Alla olevaan toimenpideohjelmaan on keratty kaikki Levin liikenneverkon kehittamiseen liittyvat hankkeet. Hankkeet
on jaoteltu teeman ja vastuutahon mukaisesti. Hankkeille on myos laskettu alustava kustannusarvio.

Hankkeet on jaettu kolmeen kiireellisyysluokkaan, jonka mukaisesti hankkeita tulisi toteuttaa. Kiireellisyysluokassa 1
on sellaiset hankkeet, jotka ovat tavoitteena toteuttaa lahivuosina. Kiireellisyysluokan 2 hankkeiden toteutusaika-
haarukka on 5-15 vuotta ja kiireellisyysluokan 3 hankkeet ovat pitkén aikavalin kehittamishankkeita. Hankkeiden

sijoittuminen Levin alueelle on esitetty kuvassa 16.

Taulukko 6. Toimenpideohjelma

Hanke Teema Vastuutaho Kustannus- Kiireelli-
mero arvio syysluokka

Mt 9555 Levin ymparystie valilla Kt 79 Tieverkon pa- | Lapin Elinvoima- | 5,5 M€
— Rakkavaarantie 6,8 km rantaminen keskus
2 Mt 9555 valilla Mt 956 — Rakkavaaran- | Tieverkon pa- | Lapin Elinvoima- | 5,4 M€
tie (Hossantie) 4,2 km rantaminen keskus
3 Mt 9555 uusi linjaus South Pointin koh- | Tieverkon pa- | Lapin Elinvoima- | 0,7 M€
dalla 0,8 km rantaminen keskus
4 Mt 956 Akanrova — Kt 79 ohitustie 3,0 Tieverkon pa- | Lapin Elinvoima- | 3,6 M€
km rantaminen keskus
5 Kt 79 jk+ pp tie valilla Yla- Kittila — Mt Jalankulku ja | Lapin Elinvoima- | 9,8 M€
9555 liittyma 10,3 km pyoraily keskus
6 Kt 79 jk+pp-tie valilla Atri — Kaarelantie, | Jalankulku ja | Lapin Elinvoima- | 1,6 M€
0,7 km pyoraily keskus
7 Mt 956 jk+ pp-tie valilla Akanrova — Jalankulku ja | Lapin Elinvoima- | 2,3 M€
Kodngas, 2,8 km pyoraily keskus
8 Kt 79 ja Tunturitien liittyma, kiertoliit- Liittymat ja lii- | Lapin Elinvoima- | 0,8 M€
tyma kenneturvalli- | keskus/ Kittilan
suus kunta
9 Kt 79 keskustan kohdan valaistuksen Valaistus, Lapin Elinvoima- | 0,1 M€
uusiminen, pituus noin 1 km energiatehok- | keskus
kuus, viihty-
vyys
10 Kt 79 Muoniontien varren valaistuksen | Valaistus, lii- Lapin Elinvoima- | 0,3 M€
jatkaminen Levin teollisuusalueen koh- | kenneturvalli- | keskus
dalle 4,9 km suus
11 Valaistuksen rakentaminen Mt 9555 Valaistus, lii- Lapin Elinvoima- | 0,4 M€
Ymparystien varrelle 6,0 km kenneturvalli- | keskus
suus
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12

13

14
15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30
31

Moottorikelkkareitin alikulku Mt 956:lle
Kodnkaan suuntaan (Akanrova)

Jalankulun ja pyorailyn alikulkukaytava
Mt 956 Sirkan koulun kohdalle

Rakkavaarantien parantaminen
Rakanreunan uusi kokoojakatuyhteys
1,6 km

Uusi katuyhteys Taalovaarasta Ounas-
joen yli

Uusi katuyhteys Uuseldan maankaytto-
alueelle

Rakkavaarantien jatkaminen kantatielle
79 ja kantatien 79 liittymajarjestelyt

Sirkkajarven pohjoispuolentien sanee-
raaminen 1,6 km

Levin teollisuusalueen lansireunan uusi
kokoojakatu

Akanrovan laajennusalueen uusi ko-
koojakatu 1km

Muut mahdolliset maankayttdalueiden
katuyhteydet

Uusi jk+pp-tie valille West Point - Gon-
dolitie

Uusi jk+pp- tie valille Hossa — Rakka-
vaara

Uusi jk+pp- tie valille Kivirakka — Muku-
latie

Uusia suoria polkuyhteyksia Hossan
alueelta Rakkavaarantielle

Uusi kiertoliittyma Leviraitin ja Rakka-
vaarantien liittymaan

Levin keskustan nopeusrajoitus 40
km/h -> 30 km/h

Ulkoilureitti Zeropoint — Eturinne — Yla-
Levi

Ulkoilureitti Tunturitien ali
Alikulkukaytavan uusiminen Rakkavaa-
rantielle Isoporo-hiihtoladulle

Reitit

Jalankulku ja
pyoraily
Katuverkko
Katuverkko

Katuverkko

Katuverkko

Katuverkko

Katuverkko

Katuverkko

Katuverkko

Katuverkko

Jalankulku ja
pyoraily

Jalankulku ja
pyoraily
Jalankulku ja
pyoraily
Jalankulku ja
pyoraily
Liittymat ja lii-
kenneturvalli-
suus, liikken-
teen jasentely
Liikennetur-
vallisuus
Reitit

Reitit
Reitit

35

Lapin Elinvoima-

keskus/ Kittilan
kunta

Lapin Elinvoima-

keskus

Kittilan kunta
Kittilan kunta

Kittilan kunta

Kittilan kunta

Lapin Elinvoima-

keskus/ Kittilan

kunta

Kittilan kunta

Kittilan kunta

Kittilan kunta

Kittilan kunta

Kittilan kunta

Kittilan kunta

Kittilan kunta

Kittilan kunta

Kittilan kunta

Kittilan kunta

Kittilan kunta

Kittilan kunta
Kittilan kunta

20.3.2026

0,4 M€

0,5 M€

1,2 M€
2,2 M€

0,8 M€

0,7 M€

0,4 M€

0,8 M€

1,0 M€

0,3 M€

0,7 M€

0,4 M€

0,3 M€
0,4 M€
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32
33

34
35
36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

Akanrovan hiihtoparkin rakentaminen
Immeljarven etelad- ja pohjoispaiden
hiihtoparkkien rakentaminen

Muut hiihtoparkit

Muut kelkkaparkit

Yla-Levin pysakdintialueen laajentami-
nen

Keskustan likenneverkkosuunnitelman

laatiminen
- Hissitien ratkaisut
- yleiset pysakdintialueet, maan-
paallinen/rakenteellinen
- kavelyn vybhykkeet
- bussiliikenne
- taksiliikenne
- keskustaterminaali

Levin Ski-bussiliikenteen kehittaminen
ja rahoituksen laajentaminen
Joukkoliikennejarjestelman kehittami-
nen kokonaisuutena

Kittila — Pokka — Inari yhteyden kehitta-
minen pydramatkailun nakoékulmasta
Pysakdinnin valvonnan toteuttaminen

Pysakdinnin periaateratkaisusta paatta-
minen Levin ydinkeskustan alueella
Patikka- ja pyorailyreittien suunnittelu
(kuivanmaan ulkoilureittisuunnitelman
laatiminen Levikeskuksesta pohjoi-
seen)

Kayttovoima- ja latausinfraverkon
suunnitelman laatiminen

Hankkeiden toteutuksen rahoitusinstru-
menttien selvittdminen

Tunturiradan ratayhteys ja asema

Keskustan liikenneverkon lyhyen ajan

toimenpiteet:
- bussireitit ja bussiparkki
- taksit

- pysakainti
Robotti — ja droonikuljetusten mahdolli-
suudet tulevaisuudessa

Reitit
Reitit

Reitit
Reitit
Pysakainti

Keskustan lii-
kenneverkko

Joukkolii-
kenne
Joukkolii-
kenne

Jalankulku ja
pyoraily
Keskustan lii-
kenneverkko
Keskustan lii-
kenneverkko
Reitit

Liikenne-
verkko
Rahoitus

Liikenne-
verkko
Keskustan lii-
kenneverkko

Liikenne-
verkko

36

20.3.2026
Kittilan kunta 0,2 M€
Kittilan kunta 0,4 M€
Kittilan kunta
Kittilan kunta
Kittilan kunta 0,6 M€
Kittilan kunta 0,1 M€

Kittilan kunta

Traficom/ Kittilan
kunta/Elinvoima-
keskus

Lapin Elinvoima-
keskus

Kittilan kunta

Kittilan kunta
Kittilan kunta 0,1 M€
Kittilan kunta

Lapin Elinvoima-

keskus/ Kittilan

kunta

Vaylavirasto

Kittilan kunta

Kittilan kunta
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49 Katuvalaistuksen saneeraus Valaistus, Kittilan kunta 0,3 M€ 1
energiatehok-
kuus, viihty-
vyys

50 Etelarinteen uusi jk+pp-tie valille Tie- Katuverkko Kittilan kunta 0,3 M€ 1

vantie — Hirvenpolku - Kt79

51 Yla-Levin Laaksotorin rakentaminen Jalankulku ja | Kittilan kunta 1,3 ME 1
pyoraily, viih-
tyvyys
52 Moottorikelkkareitin alikulku Kt79:lle Reitit Lapin Elinvoima- | 0,5 M€ 3
Muonion suuntaan (Vittarova) keskus/ Kittilan
kunta
53 Ulkoilureittien lahtopaikkojen ja opas- Reitit Kittilan kunta 0,3 M€ 1
tuksen uudistaminen
54 Ulkoilureittien alikulkukaytavien uusimi- | Reitit Kittilan kunta 1 ME 1
nen
55 Yla-Levin Laaksotorin maanalainen py- | Pysakointi Kittilan kunta / 2,3 M€ 2
sakaintilaitos yksityinen
56 Keskustan liikennejarjestelymuutokset | Katuverkko, Kittilan kunta 15 M€ 1
(Hissitie) likenteen rau-
hoittaminen
57 Patikka- ja pyorailyreittien rakentami- Reitit Kittilan kunta 1 ME 2

nen (Levikeskuksesta pohjoiseen)

Lapin Elinvoimakeskus ei pysty talla hetkella sitoutumaan raportissa esitettyjen toimenpiteiden toteuttamiseen tai
toteutusajankohtaan. Elinvoimakeskus tarkastelee Lapin kunnista eri lahteista tietoonsa saamia toimenpide-ehdo-
tuksia yhtena kokonaisuutena priorisoiden niista toteutettaviksi vaikuttavimpia kulloinkin kaytettavissa olevien maa-
rarahojen puitteissa. Kuntien esittdmia toimenpiteita toteutetaan Lapin Elinvoimakeskuksen toimesta koko Lapin
maakunnassa vuosittain vain muutamia, kaikkina vuosina ei ole mahdollista toteuttaa yhtaan hanketta.
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Kuva 16. Kehittamishankkeet Levin alueella
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Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap, and the GIS user community; Sou ri, TomTom, Garmin,
FAO, NOAA, USGS, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community

Kuva 17. Kehittamishankkeet Levin keskustan alueella

5.2 Karkihankkeet

Tarkeimmiksi lahivuosien kehittamishankkeiksi on suunnitelmassa nostettu seuraavat hankkeet.

1. Levin keskustan liikenneverkkosuunnitelman laatiminen seka keskustan lyhyen tadhtdimen toimen-
piteet (kohteet 37, 47 ja 56 yhdistettyina)

Levin keskusta-alue kokonaisuudessaan tarvitsee katuverkon kehittamista. Keskustan osalta erityisesti His-
sitie Eturinteen kohdalla edellyttda yleissuunnitelman laatimista, jossa huomioidaan maankaytén muutos-
tarpeet, kaikkien liikennemuotojen tarpeet, voimakkaasti kasvaneet bussi- ja taksiliikenteen tilantarpeet,
pysakoinnin periaateratkaisut seka korkeatasoista katu- ja ymparistdrakentamista.

39



Levin liikennejérjestelméasuunnitelma 2050 20.3.2026

TRt

5
2
kS

e

B

kka
eard &
‘g,

3

=\wa"“'

Sources: Esri, Vanlor, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Rabinson, NCEAS,
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Intermap, and the 615 user community; Seurces: Fsri, TemTom, Gatmin, FAG,
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Kuva 18. Keskustan liikenneverkon kehittamisalue

Maantien 9555 (Levin ymparystie) parantaminen vélilla kantatie 79 (kohteet 1 ja 2 yhdistettyin&)

Maantie 9555, Levin ymparystie on nykyisin maantie, jonka rakenteellinen kunto on talla hetkella heikko.

Levin matkailukeskuksen kasvaessa Ymparystien varrelle lisdantyy maankayton kasvualueita ja tien kaytto
lisdantyy seka jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maara kasvaa.

Levin ymparystien parantamisesta suositellaan tehtavaksi aluevaraussuunnitelma, jossa méaaritetaan tien-
parantamistarpeet ja sen kustannukset. Rahoituksen varmistumisen jalkeen tehdaéan tarvittavat tie- raken-
tamissuunnitelmat sek& asemakaavamuutokset ja hanke toteutetaan. Lapin Elinvoimakeskuksen ja Kittilan

kunnan valilla on kayty alustavia keskusteluja maantien siirtymisesta tulevaisuudessa kunnan hallinnoi-
maksi kaduksi.
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Kuva 19. Maantien 9555, Levin ymparystien parantaminen
3. Kantatien 79 jalankulku- ja pyorailyvayla valilla Yla — Kittila — Mt 9555 liittyma

Kantatien 79 jalankulku- ja pyorailyvayla valilla Yla — Kittila — Mt 9555 liittyma yhdistaa nykyiset Kittilan kir-
konkylan ja Levin matkailukeskuksen jalankulku- ja pyorailyvaylat. Uuden vaylan pituus on noin 10 km ja
reitin varrelle sijoittuu myds Kittilan lentoasema. Uusi vayla mahdollistaa paivittaisen pyoralla tapahtuvan

tydmatkaliikenteen, lentoasemalle seka Kittilan ja Levin valilla. Lisaksi se parantaa pitkdmatkaisen pyora-
matkailun olosuhteita.
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Kuva 20. Kantatien 79 uusi jalankulku- ja pyorailyvayla Kittilan ja Levin valilla
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6. Keskeiset vaikutukset

Vaikutusten arvioinnissa on sovellettu liikennejarjestelmasuunnitelmien vaikutusten arvioinnin ohjetta (Opas alueel-
listen liikennejarjestelma suunnitelmien vaikutusten arviointiin, Traficom, 2023) seka peilattu asioita Lapin liikenne-
jarjestelmasuunnitelman vaikutuksiin seka tdman suunnitelman tavoitteisiin. Mittareista on pyritty luomaan konkreet-
tisia ja helposti todennettavia.

6.1 Saavutettavuus

Kansainvdlisesti Levi on kohtalaisen hyvin saavutettavissa, silla Kittilan lentoasema on lahella ja Rovaniemen
asema kohtalaisen lahella. Rovaniemi on viime vuodet ollut Suomen toiseksi suurin lentoasema matkustajamaarilla
mitattuna ja esimerkiksi talvikaudella 2025-2026 sinne voi lentaa kymmenista kansainvalisista kohteista.

Lahimmat rautatieasemat ovat Rovaniemella ja Kolarissa. Junalla saapuminen vaatii kulkumuodon vaihtamisen ja
siirtymisen asemalta Leville joko linja-autolla, taksilla tai vuokra-autolla tai vastaavalla. Oman auton kuljettaminen
rautateitse on myds mahdollista, silla seka Rovaniemelle etta Kolariin liikenndi autojunayhteys. Tunturi-radan toteu-
tuminen ratayhteyksineen Leville mahdollistaisi suoran junayhteyden perille saakka ja junamatka olisi mahdollinen
jopa Keski-Euroopasta saakka.

Leville liikenndi useita pitkdn matkan linja-autovuoroja, mikd monipuolistaa alueen saavutettavuutta. Levilla ulko-
maalaisten matkailijoiden osuus on suuri, joten niin pitkien kuin paikallisten matkojen matkaketjut ovat tarkeita liikku-
misen onnistumisen kannalta. Talla suunnitelmalla ei voida suoraan vaikuttaa liikennepalveluihin, kuten joukkolii-
kenteen toteuttamiseen, mutta liikkenneinfran kehittdminen parantaa niiden toimintaedellytyksia ja palvelutasoa.
Ydinkeskustassa joukkoliikenteen suosiminen ruuhka-aikoina ja joukkoliikenteen paapysakki / terminaali tai vas-
taava helpottaa matkustajia ja nopeuttaa linja-autoliikennetta.

Levilla, kuten monissa matkailukohteissa, liikenteen maaran vaihtelut ovat suuria. Se haastaa lilkkennejarjestelyt:
suurimman osan vuotta jarjestelyt toimivat hyvin mutta sesonkiaikoina tai tapahtumissa liikkenne ruuhkautuu paikoin.
Ruuhkautuminen painottuu ydinkeskustaan seka laajoille pyséakéintialueille ja niiden tuntumaan. Liikenneinfran mi-
toittaminen ruuhka-ajan mukaan ei kuitenkaan ole jarkevaa.

Suunnitelmassa on esitetyt moottoriajoneuvo-, jalankulku- ja pyoraliikenteen ratkaisut tdydentavat hyvin alueen lii-
kenneverkkoa. Katujen ja teiden kehittdminen keskittyy hankalimmiksi todettuihin kohteisiin. Autojen pysakointialuei-
den kehittdminen ohjaa laskettelijoiden autojen pysakointia pois ruuhkaisimmalta keskusta-alueelta. Jalankulku- ja
pyorateiden lisdrakentaminen mahdollistaa kyseisten kulkumuotojen ja turvallisuuden lisdantymisen. Ydinkeskustan
osalta esitetéan jatkosuunnittelua, silla siella sesonkiajan ongelmat ovat niin laajoja, etta ne vaativat tarkempaa lisé-
suunnittelua.

Joukkoliikenteen palvelutason kohottaminen lisda sen kayttdmahdollisuuksia ja suosiota. Junalla tai lentamalla saa-
puminen on entistd paremmin mahdollista, ja liikkuminen Levin alueella on helpompaa. Henkilbauton kayttamisen
tarve vahenee, mika vahentaa erityisesti sesonkiajan ruuhkautumisia ja pysakointipaikkojen tarvetta. Se vahentaa
katu- ja pysakdinti-investointien tarvetta. Silla on vaikutusta erityisesti ydinalueen maankayttoon, silla parhaimmil-
laan autojen pysakaintiin ei tarvitse varata laajoja maa-alueita tai investoida rakenteelliseen pysakaointiin yhta mer-
kittavasti kuin pelkastaan henkildautoiluun perustuvassa jarjestelmassa.
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Tavarakuljetusten osalta merkittavia puutteita ei ole tunnistettu, eiké varsinaisia toimenpiteita ole sen suhteen esi-
tetty. Keskustan liikenneverkkoselvityksen yhteydessa varmistetaan huoltoliikenteen seké palo- ja pelastusliiken-
teen tarpeet. Kaiken kaikkiaan toimiva liikennejarjestelma edistaa vastuullista maankayttéa ja mahdollistaa muun
muassa elinkeinoelaman kehittymisen.

Mittareina kaytetaan

¢ matkailijoiden kokonaismaaran ja kansainvalisten matkailijoiden maaran muutoksia per vuosi

¢ liikennemaarien kehitystd, mm. maanteiden osalta automaattisen liikenteen mittauspisteen seka maara-
ajoin tehtavien laskentojen tuloksia. Niilla voidaan kuvata riittdvan hyvin myos katuverkon liikenteen muu-
toksia.

e joukkoliikenteen maaran muutokset arvioituina matkustajamaarina ja ski-bussin tai muun paikallislikenteen
vuoromaaran muutoksia

e maaraajoin tehtavien kyselyiden tai tilastotarkastelun avulle maariteltavia kulkumuoto-osuuksia Leville saa-
pumisessa ja alueen sisdisessa liikkkumisessa

6.2 Sosiaaliset vaikutukset

Esitetyt liikennejarjestelyt parantavat liikenneturvallisuutta. Jalankulku- ja pyorateiden lisdaminen seka eri reittien
alikulkuratkaisut vahentavat onnettomuusriskia erityisesti suojattomien tienkayttajien osalta. Hyvat kestavan liikku-
misen mahdollisuudet lisdavéat tasa-arvoisen liikkumisen mahdollisuuksia, mikali esimerkiksi omaa autoa ei ole mah-
dollista kayttaa.

Levilla ulkoilu ja likkuminen on matkailijoille téarkeaa, joten sujuvat sek& monipuoliset liikkumisen mahdollisuudet
lisdavat alueen suosiota ja parantavat myos ihmisten terveytta.

Mittareina kaytetaan:
e poliisin tietoon tulleiden liikenneonnettomuuksien maara / vuosi Levin alueella
e jalankulku- ja pyorateiden kokonaispituuden muutokset ja talvikunnossapidettavien vaylien pituudet / kun-
nossapitoluokka
e suositellaan jalankulku- ja pydréliikenteen jatkuvia tai maaravalein tehtavia laskentoja tarkeimmilla reiteilla,
jotta jalankulkijoiden ja pydrailijéiden maarien muutoksia voidaan vertailla

6.3 Ymparistovaikutukset

Kestavan likkumisen mahdollisuuksien lisdéaminen vahentaa autoliikenteen paastoja, milla erityisesti ruuhkatilan-
teissa voi olla paikallisesti merkittéava vaikutus ilman laatuun ja vahaisemmassa maarin meluun.

Kestavien liikkumismuotojen suosiminen pienentéa liikenneinfran rakentamisen laajuutta, mika vahentaa rakentami-
sen vaikutuksia luonnonymparistoon.

Mittarina voidaan kayttaa:
e rakennettavien teiden ja katujen pituuksia suhteessa uusiin tonttimaariin tai rakennusoikeuden maariin
e pyséakdintialueiden pinta-alan muutokset per vuosi
¢ liikennemelusta tai -hairidista satavat palautteet kpl / vuosi
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/. Seuranta ja jatkotoimenpiteet

Levin liikennejarjestelméasuunnitelma toimii pitkan aikavalin kehitysohjelmana Levin matkailualueen liikkumisen ja
likenneverkon kehittamiseksi. Suunnitelmassa esitettyjen hankkeiden etenemista ja toteutumista on seurattava
saanndllisesti, ja koko toimenpideohjelma kannattaa paivittdd noin viiden vuoden vélein, jotta se vastaa ajan tar-
peita. Mikali maankayttd, toimintaymparisto tai rahoitusolot muuttuvat, hankkeiden priorisointeja tulee arvioida ja
tarvittaessa muuttaa. Kittilan kunta ja Lapin Elinvoimakeskuksen Liikenne ja Infrastruktuuri -osasto tapaavat vuosit-
tain kaydakseen lapi hankkeiden edistymisen, lahivuosien tarpeet seka rahoitusvaihtoehdot.

Liikenteen seuranta on valttdmatdn osa liikennejarjestelman hallintaa, silla se tuottaa paatdksenteon, suunnittelun ja
operatiivisen toiminnan kannalta keskeista, ajantasaista tietoa. Jarjestelmallinen seuranta mahdollistaa ongelma-
kohtien tunnistamisen (esim. ruuhkat, onnettomuuskeskittymat, tieosuuksien kunto), toimenpiteiden vaikuttavuuden
arvioinnin seka resurssien kohdentamisen kustannustehokkaasti. Tiedon avulla voidaan myos turvata palvelutason
ja liikenneturvallisuuden pysyminen asetetuissa tavoitteissa.

Matkailualueilla seurannalla on erityinen rooli sesonkiluonteisten vaihteluiden ymmartamisessa ja niiden hallin-
nassa. Seurantatieto mahdollistaa liikennejarjestelyjen, pysakdinnin ja joukkoliikenteen sopeuttamisen kavijamaa-
rien mukaan, mika parantaa toiminnallista tehokkuutta ja kayttdjakokemusta korkeasesongin olosuhteissa.

Liikenteen seuranta on perustavaa laatua oleva tydkalu toimivan, turvallisen ja kestavan liikennejarjestelman yllapi-
tamiselle ja kehittamiselle. Monipuolisella tiedonkeruulla, selkeilla mittareilla ja systemaattisella raportoinnilla voi-
daan tehda parempia, perusteltuja paatoksia seka vastata nopeasti muuttuvaan kaytto- ja palvelutarpeeseen. Paa-
vastuu seurannasta on Kittilan kunnalla, mutta toteutuksessa tehdaan tiivista yhteistyota Elinvoimakeskuksen, Levin
matkailutoimijoiden ja muiden tarvittavien sidosryhmien kanssa.

Seuranta yhdistaa useita tiedonléhteita ja menetelmia, jotta kokonaiskuva liikenteesta saadaan luotettavasti. Kes-
keisia tapoja liikennejarjestelman tavoitteiden kehittymisen seurantaa ovat:

Taulukko 7. Saavutettavuuden tavoitteet ja niiden seuranta seka mittaristo.

Levin saavutettavuus vahvistuu kansainvalisesti, valtakunnallisesti ja sisdisesti.

Tavoite Seuranta ja mittaristo

¢ Kansainvalisten yhteyksien kehittyminen: lentoyhteyksien kehit- ¢ Kansainvalisten matkustajien maara, kausi-
tdminen kohtainen vertailu

* Levi on valtakunnallisesti saavutettavissa kaikilla likennemuo- ¢ Matka-ajat keskeisista solmukohdista, liiken-
doilla: juna — bussiyhteydet, tarkeimmat paatiet, Kirkonkyla — nemaarat paatieyhteyksilla
Levi yhteyksien kehittdminen ¢ Paikallislikenteen vuoromaarat, kayttdasteet

¢ Paikallisten likenneyhteyksien parantuminen: bussit, taksit, ky- (bussit, kylakyydit)
lakyytipalvelut ja yhteiskayttdautojen lisdantyminen ¢ Pysakdinnin tayttdasteet, kierto (vrk/vapaus-

¢ Pysakdintiratkaisujen kehittdminen: Optimoidaan pysakéinnin aste) ja pysakoéinnin maksujen osuus
kierto, mobiilimaksaminen, tarjotaan eri hintatasoja (lyhyt- ja pit- ¢ Huippupaivien matka-ajat ja viiveet,
kaaikainen) ruuhka-tuntien tunnistaminen

¢ Optimoida liikenneinfrastruktuuria sesonkivaihteluille: Sesonki- ¢ Vaihtojen keskimaarainen odotusaika, yh-
datan analysointi ja ruuhka-aikojen ennustus, otetaan kayttéon teensovitettujen lipputuotteiden maara, paa-
tilapaiset liikennejarjestelyt pysakkien laatu

Saumattomien matkaketjujen edistdaminen: Paapysakkeja kehi-
tetddn matkaketjujen sujuvoittamiseksi, jotta likkumismuodon
vaihto on helppoa.

45



Levin liikennejarjestelmasuunnitelma 2050 20.3.2026

Taulukko 8. Maankayton seka matkailun ja elinkeinoelaman tavoitteet ja niiden seuranta seka mittaristo.

Pitkajanteinen liikennejarjestelma tukee vastuullista maankayttda seka matkailun ja elinkeinoelaman kehitysta.

Tavoite Seuranta ja mittaristo

¢ Liikenneverkko tukee elinkeinotoiminnan kehittymista: Levin lii- ¢ Maankayton ja muiden kehityshankkeiden
kenneverkko tukee elinkeinoelamaa tarjoamalla riittdvat yhteydet likenteellisten vaikutusten ennakointi ja
tyévoimalle, tavarankuljetuksille ja kasvaville matkailijavirroille. seuranta.

¢ Liikenneverkko tukee taajamarakenteen vyohykkeisyytté: Liiken- ¢ Matkailun kehitysta seurataan jatkuvasti ja
neverkkoa kehitetdan alueen profiilin mukaisesti. Mita [ahempana pitkan aikavalin kehityssuuntia arvioidaan
tilvistd taajamaa ollaan, sitd enemman verkolla painotetaan kesta- skenaariomallilla, jotta likennejarjestelméan
vien liikennemuotojen sujuvuutta ja olosuhteita. tarpeet voidaan ennakoida ja mitoittaa kes-

¢ Yhdyskuntarakenteen tiivistymisen tukeminen: Tiivis yhdyskunta- tavasti tulevaisuudessa.
rakenne mahdollistaa kavelyn, pyoéralikenteen ja joukkoliikenteen e Tietty osuus majoituksesta 500 m etaisyy-
reittien kehittdmisen. della palveluista/joukkoliikenteen pysakista.

¢ Integroitu maankayton ja liikenteen suunnittelu: Kaava- ja inves- e 9%-osuus kaavoista on laadittu likennevai-
tointipaatoksissa huomioidaan aina liikennevaikutukset. kutusten arviointi ja se on hyvaksytty ennen
Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus: Suunnittelussa pyritdéan koh- paatosta.
dentamaan uudet kaavat ja yritystilatarpeet olemassa olevien ¢ Kehityshankkeissa arvioidaan infrastruktuu-
vaylien vaikutusalueelle kustannustehokkuuden lisdamiseksi. rin investointi per lisatty asukas/tydpaikka

Taulukko 9. Ymparistdn tavoitteet ja niiden seuranta seka mittaristo.

Liikennejarjestelma parantaa asukkaiden ja matkailijoiden arkea tarjoamalla kestavéan, terveellisen ja turvallisen ympa-

riston.
Tavoite Seuranta ja mittaristo
¢ Kestavien kulkumuotojen osuus kasvaa: Kavelyn, pyorailyn ja ¢ Matkojen lukumaara/hlo kestavilla muo-
joukkoliikenteen houkuttelevuus lisdéantyy Levin likkumisessa. doilla. Joukkoliikenne- ja liikkumistiedot: lip-
¢ Jalankulun ja pyéraliikenteen reittien yllapito ja laajentaminen: putilastot, matkustajamaarat
Kavely ja pyorailyvaylien suoruus, sujuvuus ja turvallisuus lisdan- ¢ Vaylainventoinnit ja kayttajakyselyt jalan-
tyy. kulku- ja pydrailyvaylilla
¢ Liikenteen aiheuttamia haitallisia vaikutuksia ymparistoon ja yh- ¢ Liikenneméaaramittaukset: laskennat vilk-
dyskuntarakenteeseen vahennetaan: Autoliikenne ohjataan paa- kaimmilla maanteilla ja kaduilla 3-5 vuoden
teille ja paéakaduille. valein, myds jalankulku- ja pyorteiden las-
¢ Liikenneturvallisuus paranee kaikissa likennemuodoissa: Ris- kennat. Sesonkivaihtelun vaikutuksien ym-
teysjarjestelyitd, valaistusta, suojateita kehitetdan. Herkimmilla martédminen laskentojen avulla
asuin- ja matkailualueilla hillitddn moottoriajoneuvoliikennetté no- ¢ Turvallisuustiedot: onnettomuusrekisterit,
peusrajoitusjarjestelyin. seuranta on osa Kittilan kunnan liikennetur-
¢ Liikennejarjestelma tukee sosiaalista kestavyytta: Varmistetaan vallisuustyéryhman toimintaa
esteettdmat, turvalliset ja selkeasti opastetut reitit pysakeilté pal- ¢ Esteettdomien pysakkien osuus
veluihin ja matkailukohteisiin. e Virkistyspolkujen méaara ja laatu

Viheryhteyksien sailyttdminen ja kehittdminen: Luonto houkutte-
lee kavelyyn ja ulkoiluun; viheryhteydet yhdistéavat saumattomasti
asuinalueet, palvelut ja virkistyskohteet
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